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REGOLAZ'ONI pER CARBURATOR' D' PRODUZ'ONE | dati del motore sono quelli pubblicati dai costruttori sulla stampa tecnica. I
I dati di regolazione sono espressi in millimetri.
* condotto primario “* condotto secondario *** tolleranza+ 0,25 mm.
9
= 2 o © = 9
& ) © o a g -
2 s a |2 Siolfe ofiore Lo G URE R 2|8 8
e = 5 ow |2 |E olEfle Toulois [.s mia b BT oo t 6| e=s
& om (s 2 o 6o | = = = Siles S o = rS2lcws
s 8 S128.| 8 Sl s e & El23 |5 E {2 |28]|=2|00|2832
£ 8 o | SE| © @ [ 5 cE|£2 | o8| oE 5 0l | 3| 2P| 55
23 E|Eo]| o Sl e e ss|82|35e|3% |5 |E£85|25 %5 |%Ese
2o 2|5e| & 5 |8s|8& | & 35| 2c |55 %% |S | %8| S«|28|8E3E
ALFA ROMEO
Giulietta Sprint Veloce 4 1290 | 40 DCOE 2 291450 | 1,10 | 0,50-F11 | — F16 | 2,00 | 0,60-F5{ 0,35 ] 0,70} 1,50 | 8,5 —
(2 carburatori) -
Giulia 1300 4 | 1290 | 36 DCD 7 *24 | 450 | 1,30 | 0,50 1,75 F13 | 2,10 | 1,00-F1] 0,60 |chiuso] 1,75 |5
**241 450 | 1,30 F13 .} 1,80 |
1300 G.T. Junior - Super 4 | 1290 | 40 DCOE 28 281 450 | 1,12 | 0,50-F11 | — F16 | 2,10 | 0,65-F5| 0,35 | 0,60} 1,50 | 8,5 — "
(2 carburatori) |
|
Giulia 1600 T.1. 4 | 1570 | 36 DCD 7 *251 4,50 | 1,30 | 0,50 1,751 F13 | 1,80 ]| 1;00-F1| 0,60 |chiuso} 1,75 | 5 — |
**24 | 450 | 1,30 F28 | 1,80
Giulia 1600 S.S. 4 | 1570 | 40 DCOE 2 30| 450 | 1,20 |0,55-F11 | — [*F16 | 1,80 | 0,65-F5] 9,35 ] 0.70 | 1.50 | 8,5 = T
(2 carburatori) ?
Giulia 1600 T.1. Super 4 | 1570 | 45 DCOE 14 30| 4,50 | 1,20 | 0,55-F8 — F16 | 1,80 | 0,65-F5| 0,351 0,50 ] 1,50 | 8,5 — |
(2 carburatori) [
Giulia 1600 Sprint G.T. 4 1570 | 40 DCOE 4 30| 4,50 | 1,27 [ 0,50-F11 | — F16 | 2,20 1 0.65-F5) 0,35 | 0,50 | 1,50 | 8,5 = |
(2 carburatori)
Giulia 1600 Super 4 1570 | 40 DCOE 24 271 450 | 1,10 | 0,50-F11 | — F16 | 1,80 | 0.65-F5] 0,35 ] 0,50 | 1,50 | 8,5 — }
(2 carburatori) ;
Giulia 1600 Super 4 1570 | 40 DCOE 33 30| 450 | 1,20 | 0,50-F14 | — F9 2,00 1 0,65-F5] 0,351 0,60 | 1,50 | 8,5 — |‘
(2 carburatori) |
|
1600 Junior Z \
Giulia 1600 Super 4 1570 | 40 DCOE 44/55 30| 450 | 1,17 | 0,50-F15 | — F16 | 1,80 | 0,65-F5| 0,35 | 0,60 | 1,50 | 7 = !
(2 carburatori)
Giulia 1600 G.T.V./Spider 4 | 1570 | 40 DCOE 27 30| 4,50 | 1,17 | 0,50-F14 | — F16 | 1,80 | 0,65-F5| 0,35 | 0,60 | 1,50 | 8,5 — |
(2 carburatori) ]
!
Giulia 1600 G.T.A. 4 | 1570 | 45 DCOE 14 30| 450 | 1,35 | 0,50-F8 — F16 ] 2;20:]0:65-F5):0,35 | 0,50 | 1,50 | 8.5 — '
(2 carburatori)
Giulia 1600 Sprint G.T.A. 4 1570 | 45 DCOE 18 30| 4,50.1 1,20 | 0,50-F8 o F9 2,20 1 0,65-F5| 0,35 1 0,50 | 1,50 | 8,5 = l
(2 carburatori) }
1750 Berlina/Coupé G.T. 1
Veloce/Spider Veloce 4 1779 | 40 DCOE 32 32| 450 | 1,30 | 0.50-F8 — F9 2,00 | 0,65-F5{ 0,35 | 0.60 | 1,50 | 8.5 — {
(2 carburatori) |
Giulia 1600 §
Alfetta 1600 4 1570 | 40DCCE 106/107 30 6,00 | 1,32 | 0,55-F21 — F41 1,80 | 0,85-F9 | 0,30 |chiuso| 1.50 | 8 =
(2 carburatori) [
Alfetta 1,6 4 | 1570 | 40 DCOE 82/83 30 6,00 | 1,32 | 0,55-F21 | — F41 1,80 | 0,85-F9| 0,35 |1 0,35 | 1,50 | 8 — |
(2 carburatori) 5
Alfetta 1,8 4 1779 | 40 DCOE 72/73 32| 450 ] 1,35 0,55-F17 | — F34 | 2,10 1 0,85-F9( 0,35 | 0,60 | 1,50 | 7,5 — 1
(2 carburatori)
2000 G.T. Spider Europa 4 1962 | 40 DCOE 76/77 32| 450 | 1,35 ]0,55-F17 | — F34 | 2,10 | 0.85-F9| 0,35 | 0,60 | 1,50 | 7.5 — 4
(2 carburatori)
2600 Sprint-Coupé 6 | 2584 | 45 DCOE 9 36| 450 | 1,45 | 0,55-F8 — F16 | 1.55 1 0.60-F5| 0,45 | 0,40 | 2,00 |7 = 1
(3 carburatori) -
o io-Mt) Hoveoe 32 y.$ |138 Fg |190 £ 6o |\-§ |3. : l
2030 ¢ SERLYY kL e SSF9 9 6SFS |8 3.$ %
ALFASUD »’
|
Berlina 4 1186 | 32 ICE/200 241 400 | 1,251 0.45 1,60} F77 1150 | — 0451 0,40 | 1,50 |9 0,95/1,00 |
_ Berlina 1200 TI '75 4 1186 | 32 DIR 41 *23] 3,50 | 1.25] 0,50 1,70 | F68 | 1,80 | — 0451040 | 1,75 (75 0,90/1,00 [
**241 4501 1,35 0,50 1,20 F67 1,70
Berlina 1200 TI '76 4 1186 | 32 DIR 51/100 *23] 3.50 | 1.22 | 0,50 1,80 | F68 | 1,80 | — 045 | 040 | 1,75 {7 0,90/1,00 j
**24| 450 | 1,30 | 0,50 115 | F67 | 1.60 |
Berlina 1200 TI *77 4 1186 | 32 DIR 51/250 *23) 3,50 1,22 0,50 1,80 | F68 | 1,80 | — 0:45+1-0,40/] 51,75 .7 0,90/1,00 |
**241 450 1,30 | 0,50 1,151 F67 | 1,60 |
Sprint 4 1286 | 32 DIR 61/250 *23| 3501 1,22 | 0.50 1.70 F68 1,80 | — 0,45 1 0,40 | 1,75 |7 0,90/1,00 |
=24 4,50 | 1,30 | 0,50 115 | F67 | 1.70 |
|
Berlina USA 4 1186 | 32 DATRA 5/100 *23) 400§ 1,1510,55 165 | F42 | 210 | — 0,50 | 0,40 | 1,50 |7 0,90/1,00
i **241 400 1,201 0,55 1,50 | F30 | 2.20 ‘
Berlina Svezia '76 4 1186 | 32 DATRA 7/200 *231 4,00 1.1510.50 1.85 | F43 | 2.05 | — 0,50 | 040 | 1,50 |7 0,90/1,00 "
**241 4,001 1.30 | 0.55 1,70 | F30 | 2,00
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REGOLAiIONI PER CARBURATORI DI PRODUZIONE

| dati del motore sono quelli pubblicati dai costruttori sulla stampa tecnica.
| dati di regolazione sono espressi in millimetri.

* condotto primario

** condotto secondario

*** tolleranza + 0,25 mm.

(2 carburatori)

CarDisc International, Ltd.

© Copyright 2004
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Berlina Svezia '77 4 | 1286 | 32 DATRA 16/200 2238 [E X008 IERIENERR0E5 () 1.85| Fa43 | 2,20 | — 0,50 ] 0,40 1,50 (7 0,90/1,00
**241 400) 1,15 0,55 1,70} F30 | 2,00
ASTON MARTIN
DB 4 G.T. 6 | 3670 | 45 DCOE 9 408 &3 508] 15552 08555 E6 cd F2 1,50 | 0.60-F5| 0,55 | chiuso| 2,00 { 5,25 | —
(3 carburatori)
DB 5 G.T. - DB 6 Vantage 6 3995 | 45 DCOE 9 40| 450 | 1,50 | 0,50-F6 s F2 1,25 | 0,60-F5| 0,45 | chiuso| 2,00 | 7,25 | —
(3 carburatori)
DB 6 MK Coupé 6 | 3995 | 45 DCOE 9 40| 4,50 | 1,45 | 0,50-F6 S F7 1.25 | 0,60-F6| 0,45 | chiuso| 2,00 | 5,25 | —
(3 carburatori) :
DBS V8 Europa 8 5340 42 DCNF 27/100 3651 4503153551055 110 | F33 | 1.80 | 0,80-F5| 0.45 | 0,40 | 2,00 | 46 =
(4 carburatori)
DBS V8 Europa 8 | 5340 | 42 DCNF 27/150 36;|= 4150 13580755 1,10 | F39 | 1,80 | 0,80-F5| 0,45 | 0,40 | 2,00 | 46 —
(4 carburatori)
- DBS V8 USA 8 | 5340 | 42 DCNF 27/200 36| 5081815358 [£0755 110 F39 | 2,20 | 0,80-F5| 0,45 | 0,40 [ 2,00 | 48 —
(4 carburatori) y
AUTOBIANCHI
Bianchina 110 DBA 2 | 499,5| 26 IMB 10 21 4,00 | 1,12 | 0,45 2.35| F8 2,351 0,90-F5| — — 525K 57, —
Bianchina DBA Spécial 2 | 499,5| 26 IMB 11 224| A5 008 | 1F258180145 235| F8 2351 0,90-F5| — — 125 ¢ —
Bianchina Panoramica 2 | 499,5| 26 OC 10 20( 4,50 | 1,05 | 0,45-F8 A F15 | 2,10 | 0,80-F3| — _ 128 1| 7.5 —
Primula 4 | 1197 | 32 IMB 241 5,00 | 1,30 | 0,45 1,680 || F22 |} LA || = 0,40 { 0,50 1,50 | 6 0,60/0,65
Primula Berlina 65 C 4 1197 | 32 DFB 2818560 |1 9L28 | [ 45 1,60 F9 1,75 | — 0,40 | 0,40 1,751 6 0,40/0,45
Primula Coupé S 4 1438 | 32 DFB 23818355 081 258 R0N4'S 1,60| F9 1,75 | — 05405]50,40°] 1575 | 6 0,40/0,45
A 111 4 | 1438 | 32 DFB 23] 3,50 | 1,25 | 0,45 1,60 | FS || il — 0,45 | chiuso] 1,75 | 6 0,40/0,45
A 112 4 903 | 32 I1BA 20 24| 3,50 | 1,35 ] 0,45 1,70 || FE2 I} 150 || = 0,40 | 0,60 1,50 | 6 0,75/0,80
A 112 E’75 4 903 | 30 IBA 22/200 22| 4,00 | 1,20 | 0,45 1,70 F50 | 1,80 | — 0,40 | 0,60 | 1,50 | 6 0,90/0,95
A112 N ’75 4 903 | 32 IBA 23/200 21 4,001 1,121 10,50 1ed0 o0 ] 1000 — 0,40 | 0,60| 150 | 6 0,65/0,70
A112 E’T7 4.1 903 | 30 IBA 22/250 22815 O RIS R20R =015 1,701 F50 | 1,80 | — 0,40 | 0,60 1,50 6 0,90/0,95
A 112 N ’77 4 903 | 32 IBA 23/250 2RI RAR0 0 BIETETE050 1,40 F50 | 1,90 | — 0,401 0,60 1,50 | 6 0,65/0,70
A 112 Abarth 4 1050 | 32 DMTR 3 *22) 4,00 | 1,00 0,45 1,00 F30 | 1,65 — 0,40 | chiuso] 1,50 | 7 0,80/0,85
228 RAROORI SIS R B087.0 0,701 F30 | 2,00
A 112 58 CV. ’75 4 982 32 DMTR 33/200 52284 0 0R R IEO ORIROA50) 1,00 F30 1,65 — 0,45 | chiuso| 1,50 | 7 0,80/0,85
2281 A5 0 ORI SET SIS SI R 070 0705 E3 0| =2200
A 112 70 CV. '77 4 //1050 32 DMTR 38/250 *22| 4,00 | 1,00 | 0,45 1.00{ F30 165| — 0,40 | 0,40 1,50 | 7 0,80/0,85
**22.10 4000 ] 1515:] 070 0,701 F30 | 2.00
A 112 Svezia ’77 4 | 903 | 32 DMTR 36/150 *22| 4,00 1,05( 0,45 12001 30 1e0il = 0401 0,40} 150 7 0,75/0,80
22 AT 00K 1 05515070 0.70| F30 | 2.10
B.M.W.
1800 TI/SA 4 | 1773 | 45 DCOE 15/16 38| 5,00 1.25] 0.45-F8 = F9 1,70| 1,40-F5] 0,40} 0,70| 2,25 7.5 —
(2 carburatori)
1600 Alpina 4 | 1573 | 40DCOE 84/85 2| A s Ol 0N 035 08l — F9 2,00 0.60-F5{ 0,35 | 0,70 1,50} 7 5
(2 carburatori)
1800 Alpina 4 | 1766| 40 DCOE 86/87 32 450] 1.20) 0.55-F8 | — F9 | 2.10] 0.60-F5| 0,35 | 0,60 | 1,75 | 7 —
(2 carburatori) 0 :
2000 Alpina 4 | 1990 | 40 DCOE 88/89 34) 450 1.25] 0,55-F8 | — "F16 | 1,70 | 0,60-F5| 0,40 | 0,60 | 2,00 | 8 o=
(2 carburatori)
CHRYSLER UK.
Avenger Tiger 4 | 1725 | 40 DCOE 70/71 30 450 | 1.10 | 0.45-F11 — F15| 2.,40] 1,00-F5| 0.35] 1.00] 1.50| 8.5 —
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REGOLAZIONI PER CARBURATORI DI PRODUZIONE

| dati del motore sono quelli pubblicati dai costruttori sulla stampa tecnica.
| dati di regolazione sono espressi in millimetri.

* condotto primario

** condotto secondario

*** tolleranza+ 0,25 mm.
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CHRYSLER
FRANCE
1100 Special H 4 | 1294 | 36 DCNF 15 28 | 3,50 | 1,55 | 0,50 160| F27 | 1.65] 0.80-F1| 0,40 |chiuso| 1.75 |52 | —
1100 I 4 | 1294 | 36 DCNF 17/18 29 | 3,50 | 1,20 | 0,45 130| F36 | 1.85 | 0.70F10 0,40 | 0,40 17552 | —
(2 carburatori) ‘
1100 Special - Austria 4 | 1294 | 36 DCNF 21 28 | 3,50 | 1.55 | 0,50 160 F27 | 1,65 | 0,80-F1| 0,40 |chiuso| 1,75 |52 | —
1100 Special 4 | 1294 | 36 DCNF 24 28 | 3,50 | 1,55 | 0.45 1,40 | F27 | 1,65 0,80-F1| 0,40 [chiuso| 1,75 | 54 | —
1100 Special 4 | 1294 | 36 DCNF 25 28 | 3,50 | 1,55 |0.45 1,40 | F27 | 1,65 | 0.80-F1| 0,40 |chiuso| 1,75 |52 | —
1100 Special 4 | 1294 | 36 DCNF 33-34 28 1450 | 150 |0.45 1,35 | F27 | 1,75 | 0,80-F4| 0,40 |chiuso] 1,75 |52 | —
(2 carburatori)
1100 T1 7 1307 § 4 | 1294 | 36DCNF48-50/100 | 29 | 3.50 | 1.25 |0.45 1,35 | F36 | 2,00 | 0,70-F10| 0,40 [ 0,40 | 1,75 |52 | =
(2 carburatori)
1307 § '76 4 | 1294 |36 DCNFA 29 13,50 | 1.25 |0.45 1,35 F36 | 2,00 | 0,80-Fa| 0,40 | 0,40 | 1,75 [54 | —
(2 carburatori) 49-50/100
1307 § '77 4 | 1294 |36 DCNFA 29 13,50 | 1.25 |0.45 1,35 F36 | 2,00 | 0.80-F4| 040 | 0,40 | 1,75 |54 | —
(2 carburatori) 49-50/150
1100 Special 4 | 1294 |36 DCNV/100 28 | 4,50 | 1.45 [0.45 | ] P 0,50 [chiuso| 1,75 | 52 | 0,35/0.40
1100 Special '75 4 | 1294 | 36 DCNV 1/100 28 | 450 |1.275 [0.40 R Ey L] e 0,45 | 0,40 | 1,75 | 52 | 0,35/0,40
1100 Special '76 4 | 1294 |36 DCNVA 1/100 28 | 4,50 11,275 [0.40 ot o leo0 | — 045 | 0,40 | 1,75 | 52 | 0.35/0.40
1100 Special Svezia 4 | 1294 |36 DCNV 4/100 28 | 4,50 11,275 |0.40 sl sl Lheoib 045 | 0,40 | 1,75 | 52 | 0.40/0,45
1100 Speciai 4 | 1294 |36 DCNV 3/100 26 13,50 | 1.25 |0.42 a0 R0 ee | = 0,45 |chiuso| 1,75 | 52 | 0,35/0,40
(guida destra)
1100 Special’ 76 4 | 1294 |36 DCNVA 3/100 26 | 3,50 |1.25 |0.42 Tea0e) *ro7e ke 0,45 |chiuso| 1,75 | 52 | 0,35/0,40
(quida destra)
1308 GT 4 | 1442 |36 DCNV 2/100 28 | 450 |1.32 {0.40 a5 Feculel o — 0,50 |chiuso| 1,75 | 52 | 0.35/0,40
1308 GT 76 4 .| 1442 | 36 DCNVA 2/100 28 | 4,50 |1,32 [0.40 i BT e S 0,50 |chiuso| 1,75 | 52 | 0,35/0,40
1308 GT Svezia 4 | 1442 |36 DCNV 6/100 28 | 4,50 |1.32 0,40 1454 o il o — 0,50 |chiuso| 1,75 | 52 | 0,45/0,50
1308 GT Germania 4 | 1442 |36 DCNV 5/100 27 450 [1,30 |0.40 1,45 F36 | 1.85 [ — 0,50 |chiuso| 1,75 [52 | 0,40/0,45
1308 GT Germania '76 4 | 1442 |36 DCNVA 5/100 27 [4.50 |1.30 0,40 1,45 F36 | 1.85 [ — 0,50 |chiuso| 1,75 [ 52 | 0.,40/0.45
160 4 | 1639 [341CR 8 28 [ 450 [1.45 [0,50 t20 b R0 ) (50— 0,50 |chiuso| 1,75 | 6,75 | 1,00/1,10
160 (cambio automatico) 4 | 1639 [341CR 16 28 | 450 |1.45 |0.40 el B ) 0,50 |chiuso| 1,75 | 6,75 | 1,00/1,10
160 - CM-CA 4 | 1639 |34 1CR 17-18 28 | 4,50 | 1.45 |0.50 1,20 F20 | 1,50 | — 0,50 |chiuso| 1,75 | 6,75 | 1,00/1,10
160-180 4 }g?g 38 ADS 2 33 | 450 |1.85 |055 o ke 20 = 0,45 | 0,40 | 1.75 |6 | 0,50/0.55
160—180 GT - CA 4 }g?g 38 ADS 3 33 [4.50 [1.90 0,50 O 045 | 0,40 | 1,75 | 6 0,50/0,55
160-180 GT - CA 4 }g?g 38 ADS 5 33 | 4.50 | 1,80 |0.55 LA & e b 0,5 | 0,40 | 1,75 | 6 0,50/0,55
160-180 GT - CM 4 ]g?g 38 ADS 4 33 4,50 |1,80 |0,55 L S R 0,5 | 0,40 | 1,75 | 6 0,50/0,55
) 1639 *24.| 4,50 | 1,20 0,50 el ey B 0,60 | 0,40 | 1,75 | 6 1,10/1,15
REEISTe: 1805CH 4 | 4572 |34 ADSD 26 | 450 | 130 |065 100 | F57 | 135
) 1639 *24 | 450 | 1,20 0,50 elr ST T O 060 | 0,40 | 1,75 | 6 1,15/1,20
160 GT - 180 CA 4 1 yg1p |34 ADSD 1 **26 [ 4,50 | 130 |0.65 1,00 | F57 | 1.35
160 CM 4 | 1639 |34 ADSD 9/100 *21 | 4,50 | 1.05 |0,47 an) Ese s T — 0.60 | 0,40 | 1,75 |6 1,20/1,25
++25 1 450 | 1,20 |0'65 1.00 | F57 | 1135
160 CM - '76 4 | 1635 |34 ADSDA 9/100 *21 14,50 | 1,05 |0,47 145) F56 | 160 | — 0,60 | 040 | 1.75 |6 1.20/1.25
*+25 | 450 | 1,20 |0.65 F57 | 1.35
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REGOLAZION! PER CARBURATORI DI PRODUZIONE

| dati del motore sono quelli pubblicati dai costruttori sulla stampa tecnica.
| dati di regolazione sono espressi in millimetri.

* condotto primario ** condotto secondario *** tolieranza + 0,25 mm.
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160 CM - TR v 4 | 1639 | 34 ADSD 13/100 *21] 4501 1,05( 0,47 1,45] F56 | 1,60 — 0,60| 0,401 1,751 6 1,25/1,30
=525 1% a55() ,20} 0,65 iR 00N ES 7418135
160 CM - TR '76 4 | 1639 { 34 ADSDA 13/100 22001 4:50 | 10521047 1,45| F56 | 1,60 — 0,60 0,4C| 1,75| 6 1,25/1,30
2225|450 SR 208 = 0565 100 BES 7R 135
160 CA 4 | 1639 | 34 ADSD 10/100 *21] 4,501 1,051 0,47 1,45 F56 | 1,60 — 0,60| 0,401 1,75| 6 1,25/1,30
=225/ 4:508]%1:207] %0565 1,00f F57 | 1,35
160 CA - TR 4 | 1639 | 34 ADSD 14/100 21150 = 10552047 1,45| F56 | 1,60 — 0,60| 0,40} 1,75 6 1,30/1,35
**25| 4,50 | 1,201 0,65 15000 =ES7a ] 1-35
180 CM 4 | 1812 | 34 ADSD 11/100 *22| 4,501 1,10 | 0,50 1,401 F57 | 160} — 0,60| 0,40f 1,75| 6 1,25/1,30
: **26| 4,50 | 1,30 | 0,65 1,000 F57 | 1,35 :
180 CM '76 4 | 1812 | 34 ADSDA 11/100 S22418 4550 L 02120250 1,40] F57 | 1.60] — 0,60} 0,40| 1,75 6 1,25/1,30
**26f 4,50 1,30 ] 0,65 5001 ES 78] 21 35
180 CM - TR 4 | 1812 | 34 ADSD 15/100 *221 4,50 | 1,10 1.0,50 1,401 F57 | 1,60 — 0,60| 0,40| 1,75| 6 1,35/1,40
522651545508 1305 20565 10035 E5 711,35
180 CM - TR '76 4 4 | 1812 | 34 ADSDA 15/100 &22414-508) i1r10%] 0750 1,401 F57 | 1,60 — 0,60 040 1,75| 6 1,35/1,40
**26] 4,50 | 1,30 | 0,65 1,00 F57 | 1,35
180 Svezia - CM 4 | 1812 | 34 ADSD 19/100 2221 4,50 1= 151 05150,50 15404 E57: ] 1,607 — 0,60] 0,40 1,75] 6 1,30/1,35
2226154508151, 305180,65 AR00E ES7E 881835
180 CA 4 | 1812 | 34 ADSD 12/100 *22| 4,50 | 1,10 | 0,50 1,401 F57 | 1,60 — 0,60) 0,40} 1,75 6 1,30/1,35
: S268| 450185305 120:65 1,001 F57 | 1,35
180 CA - TR 4 | 1812 | 34 ADSD 16/100 2221 aR5 08 [ 1K1 0510150 1.40| F57 ] 1,60 — 0,60} 0,40} 1,75 6 1,40/1,45
23265154508 153051065 1005 SREST7a] w1535
2000 CA 4 | 1981 | 34 ADSD 17/100 22514050 511 S10R12 0550 1,401 F57 | 1,60 — 0,601 0,40 1,75| 6 1,35/1,40
E2268] 45051 1307120765 1200/ [FEES7E] 441535
2000 CA '76 4 | 1981 | 34 ADSDA 17/100 2228 [R5 08 R ISH0AIR 0550 1,401 ©E57 | 1.60] — 0,60 | 0,40, 1,75 | 6 1,35/1,40
**261 4,50 | 1,30 | 0,65 IN00 SRS 7a | %1535
2000 Svezia - CA 4 | 1981 | 34 ADSD 20/100 22| AR5 ORISR OBIR0R50) 1,401 F57 | 1,60 — 0,60 0,40f 1,75| 6 1,35/1,40
**26| 4,50 | 1,30 | 0,65 OO ERES 7] 1835
2000 CA - TR 4 | 1981 | 34 ADSD 18/100 22| Al 140 || 080 1,401 E57 | 1,60 ] — 0,60 0,40f 1,75| 6 1,40/1,45
2261 A5 05| SSIF308|R0:65 RO0 | BRES 78I H35
2000 CA - TR '76 4 | 1981 | 34 ADSDA 18/100 *22] 450 | 1,10 | 0,50 1,40 F57 | 1,60 — 0,60 0,40| 1,75] 6 1,40/1,45
**26| 4,50 | 1,30 | 0,65 ROOHERES 7S #1535
2000 Australia - CM 4 | 1981 | 34 ADSD 21/100 2285 ORI SSUSI ORI R085 0 1,40} F57 | 1,60 | — 0,60| 0,40 1,75| 6 1,30/1,35
22268 HANS0R|SN I3 0RIR0265 RO EEEL 78 181935
CITROEN _
GS 1015 4 | 1015 | 30 DGS *20| 4,50 1,00 0,45 P20l ERE20RIERINB Sl 0,501 0,50| 1,50| 6,5 18925 /:1535
**20| 4,50 | 1,00 | 0,45 1,000 F20 | 1,90
GS 1015 '75 4 | 1015 | 30 DGS/100 *20| 4,50 | 1,00 | 0,45 st el | el e 0,50 0,50| 1,50]| 6,5 1532571535
**20| 4,50 | 1,00 0,45 1,004 F20} 1.90
GS 1015 °76 4 | 1015 | 30 DGS/150 *20| 4,50 1,00 0,45 IO R LR 858 — 0250412055018 1250465, 152576135
**20] 4,50| 1,00} 0.45 1,00] F20} 1,90
GS 1015 Svezia 4 | 1015 | 30 DGS 3/100 *20| 4,50 1,00 0,45 110i1E Bl 1i85i = 03507205308 1550215655 125 /4135
**20] 4,50} 1,00 | 0,45 1,00f F20| 1,90
GS 1015 Austria 4 | 1015 | 30 DGS 5/100 *20| 4,50 1,00 0,45 1,10} F71 ] 1.85] — 0,501 0,50} 1,50| 6,5 152571535
**20] 4,50) 1,00] 0,45 1200 ] = F208 ) 4590
GS 1015 Austria '76 4 | 1015 | 30 DGS 5/150 *20) 4,501 1,00 0,45 Et0i]e Ert e |21 858 — 0.501 0,50| 1,50| 6,5 1152571535
; **20| 4,50 1,00f 0,45 1,00 F20| 1,90
GS 1220 4 | 1222 | 30 DGS 1 *20] 4,50 1,00 0,45 1205 F20R 190k — 0,50} 0,40| 1,50 6,5 1,00/1,10
**20] 4,501 1,07 0,45 1.00f F20 | 1,90
GS 1220 '75 4 | 1222 | 30DGS 1/100/200 *20] 4,50 1,00 0,45 IR0 [ 1900 == 0,50} 0,40| 1,50 6.5 1,00/1,10
1 **20| 4,50 1,07 0,45 1,001 F20 | 1,90
GS 1220 '76 4 | 1222 | 30 DGS 1/250 220/ 455005 15008180745 OGS RTE [R00 e — 0,50 0,40| 1,50 6,5 1,00/1,10
**20] 4,50] 1,07} 0.45 1,001 F20 | 1,90 i
GS Svezia '75 4 | 1222 | 30 DGS 4/200 *20) 4,501 1,00} 0,45 WO P APTAY R0 [es 0,50 0,40 1,50 | 6,5 {1IBI5YEIR25)
S04 508 sl 074150545 15.00:] E205 11590
GS Junior Australia 4 | 1222 | 30 DGS 7/250 *20] 4,501 1.00| 0,45 Us T ks lBrARA 1 CI0H s 0,50} 0,40| 1,50] 6,5 141571825
S0 45007 S 084S IEOCHERE20RIRA0
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REGOLAZIONI PER CARBURATORI DI PRODUZIONE

| dati del motore sono quelli pubblicati dai costruttori sulla stampa tecnica.
| dati di regolazione sono espressi in millimetri.

* condotto primario

** condotto secondario

*** tolleranza + 0,25 mm.

L2
- 2 K = 2
E o © o 2 g. 'g o
. £ s g | E oie] o o topellil e Cla i os gle 2
£ S| = | 3 o | 2l E | = SE| e liois i e s e S ele 1 5| e=s
3 ol ® = 5 28|l & £ of| o8| o= 2 o ool so| * @ 0832
o | 5E| © @ S ° oEl £2| o3| o o ol| 5| 29 "Gt
:‘5 £ € o o =] =€ - - = © [ = c o = =a > 'ag B Eec®
K] S| = a = RELS @ o2c| S8E| 3| ©2 @ 0|l 89 >® oto?
20 c| 0| = o 0B O o oc| 20| os| Owm o on| Sc| =o 2aa0E
GS Junior Giappone 4 | 1222 | 30 DGS 8/250 *20) 4,50 1,07 0,45 1,10f F71 | 190 — 0,50] 040 1,50 6.5 O Y425
**20) 4,50 1,03 0,45 1,000 F20 | 1,95
GS Junior 4 | 1222} 30 DGS 2 211 4,50 1.0781°0,45 1,200 F71 1 190} — 0,50 | 0,40} 1,50 6,5 1,00/1,10
**21] 450 1,20 0,45 1,001 F20 | 1.90
GS JUNIOR '75 4 | 1222} 30DGS2/100/200 *211 4,50| 1,07} 0,45 110 F71 | 195) — 0,50 ] 0,40) 150 6,5 1,00/1.10
=2 2404504 1080k 5 1,001 F20 | 1,85
GS Junior '76 4 | 1222 | 30 DGS 2/250 *211 450 1,071 0,45 1,10 F71 | 195 — 0,50 0,40 1,50 6,5 1,00/1,10
2 (B 50 R B 0RIE 0545 1,001 F20 | 1,85
CX 2000 '74 4 | 1895 34 DMTR *22) 4,00 1,15] 0,50 110 F30 | 1,95 — 0,40 | chiuso] 1,751 7 1,20/1,25
25/100/200 **261 4,00| 1,35] 0,70 0,70 1#-E25-1 1:80
CX 2000 '76 4 | 1895| 34 DMTR *22} 4,00 1,15] 0,50 1,10 F30 | 1.95| — 0,40 | chiuso| 1.75 | 7 1,20/1,30
25/150/250 *226i]4-00+] 21,35 |+ 0,70 0,70 F25 | 1,80
CX 2000 Svezia 4.1 1985| 34 DMTR 222,15 45005 515:150:50 1,10 F30 | 195 — 0,40 | chiuso| 1,75 | 7 1,20/1,30
29/200/300 **26} 4,00f 1,35] 0,70 070 F25 | 1,80
CX 2200 '74 4 | 2175 | 34 DMTR 231 4001-205] 0450 1,10 F30 | 1,95 | — 0,40 | chiuso| 1,75 | 7 1,20/1,25
28/100/300 **26] 4,00 1,35 0,70 0,70 F25 | 1,80
CX 2200 Svezia 4 | 2175 | 34 DMTR 30/200 *23] 4,00 1,20 0,50 110 F30 | 1.85| — 0,40 | chiuso| 1,75 |7 1,30/1,40
5526, 480081 51535 1+ 0,70 08705 SEE255] 12490,
CX 2400 '75 4 | 2347 | 34 DMTR 35/100/| *23| 4,00 1,15 0,50 1,00 F21 | 2,25 | — 0,45 | chiuso| 1,75 | 7 1,20/1,30
200/300 22274 47005] 1530580350 0705 & F255 ]S 1190
CX 2400 '76 4 | 2347 | 34 DMTR 35/350 #2314 005 $1:158]£0,50 1,000 F21 | 2,25 | — 0,45 | chiuso} 1,75 | 7 1,20/1,30
**271 4,00 1,30 | 0,50 0,70 E25 1,90
CX 2400 Giappone 4 | 2347 | 34 DMTR 40/200 2235400 | 1.,1'5%|20:50 1,10 F21 | 2,20 | — 0,50 | chiusoj 1,75 | 7 1,20/1,30
; **26] 4,00 1,25} 0,50 0,70 F25: 1,80
DS 20 - D Super Special 4 { 1985 | 28/36 DM1 =207 3,505 - s1053[=0E45 160] F20 | 1,85 | — 0,50 | 0,40 | 1,75} 4,75 | 0,95/1,00
#5261 3,505 HIE508[H0570) 110 | F6 1,10
DS 20 - D Super CM 4 | 1985 | 28/36 DMA 3 =20 [F 31508 | St 0581 10545 160} F20 { 1,85 | — 0,50 | 0,40 | 1,75} 4,75 | 1,10/1,20
: 252613508 155080570 11105 #iF6 1510
DS 21 - D Super 4 | 2175 | 28/36 DMA 2 *23( 3501 1.15( 0,50 160 F20 | 165§ — 0,50 | 0,40 | 1,75 | 4,75 | 1,15/1,20
2 [Se3RE ORI VORI (N7.() 110 F6 1,40
DS 23 - CM 4 | 2347 | 28/36 DMA 4 *241 3,50 ] 1,20 | 0,50 1701 F20 | 1,40 | — 0.60 | chiuso| 1,75 { 5 1,20/1,25
2 /SIS0 ORI IINBOR[R0R7.0 1.10| F6 1.20
DS 23 Comando idraulico 4 | 2347 | 28/36 DM 2 *241 3,50 | 1,20 | 0,50 1,70 F20 | 1,40 | — 0,60 | chiuso| 1,75 | 5 11520751725!
27135 ORI RG 08 0870 1.10| F6 1,20
DS Borg Warner 4 | 2347 | 28/36 DMA 5 *24 | 3,50 | 1,20 | 0,50 170 F20 | 140 | — 0.60 | chiusof 1,75 | 5 120741125
4 27 | 3508 N6 0RIR0570) 1100 F6 1,20
SM 3000 6 | 2997 | 42 DCNF 26/2 36| 3,50 | 1,40 | 0,60 1,30 F25 | 1,70 | 1.10-F7] 0,50 | 0,40 | 2.00 | 48 —
(3 carburatori)
FERRARI
DINO 246 GT 6 | 2418 | 40 DCNF 13-20 32/ 4.50 {1,257 |80:50 1,20 F24 | 2,20 | 0.60-F6| 0.50 | 0,40 | 1,75 | 52 .
(3 carburatori) : 13(2)-20(1)
DINO 246 GT USA 6 | 2418 | 40 DCNF 19 321 4,500 1,256 150555 1,20 F24 | 2,20 | 0.60-F61 0,50 | 0,40 | 1,75 | 52 ==
(3 carburatori)
DINO 208 GT4 '75 8 | 1991 | 34 DCNF 29| 3,50 | 1,20 | 0,45 1.80| F36 | 2.00 | 0,80-F5] 0451 0,40 | 1,75 | 48 =
(4 carburatori) 53/54/55/56/100
DINO 308 GT4 8 | 2926 | 40 DCNF 321450 | 1301} 045 160 F24 | 220 | 0.60-F6| 045} 0,40 | 1,75 | 48 —
(4 carburatori) 35/36/37/38
DINO 308 GT4 °75 8 | 2926 | 40 DCNF 321450 1,30 0,50 150} F36 | 2,00 | 1.00-F6| 0,45 | 0,40 | 1,75 | 50 —
(4 carburatori) 57/58/59/60
308 GTB/GT4 °77 8 | 2926 | 40 DCNF 321450 | 130 | 0,50 150} F36 | 2.00 | 1,00-F6] 0.45]| 0,40 | 1,75 | 50 =
(4 carburatori) 57/58/59/60/150
308 GT4 USA 8 | 2926 | 40 DCNF 321 4:50 ] 1357 0795 ORI E36 ]2 2001056 0:E6: ] 10 455 - 0702 i 75750 —
(4 carburatori) 45/46/47/48
308 GT4 Australia 8 | 2926 | 40 DCNF 328 RE5 0| MIN25 H IR 0855 160| F36 | 190 | 1.00-F6| 0,45 040 | 1,75 | 50 —
(4 carburatori) 64/65/66/67 '
275 GTB/4 12 | 3286 | 40 DCN 18 S8 1451 0.55 1.40 {1.75-F5| 185 | — 0.40 | — 1,75 | 50 0,10/0,14
(6 carburatori)
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REGOLAZIONI PER CARBURATORI DI PRODUZIONE

| dati del motore sono quelli pubblicati dai costruttori sulla stampa tecnica.
| dati di regolazione sono espressi in millimetri.

* condotto primario

** condotto secondario

e

* tolleranza+ 0,25 mm.

[
= o @ = o
2 g 2 |e 2 g g g
2 = S SR E ofoll & soif o olfis 50l & ] oiE 2 e E
c 5| s | 3 o uo=les i SEL "8l ool [ E | B8 : §| e=s
<O ol ®, = s 29| & £ of| o8| o= “E’ a oco| go| * @ 6828
5= @ BsE| © a 22| o o oE| £2| 0B o5 ) ol 5| 2P NG ®™T
2 3 = = ® = 2% i) o= al =of| =
=3 E| £E0o 3 = =iEli = b= S ® _Qg Slol=S = 8| 28| oz 8_553
2o 2| 5e| £ B 85| & S 55| 25| 5| &3 S 23 S| =25 288€
365 GTB/4 USA 12 | 4390 | 40 DCN 21 32| 4501 1.35]0.60 1,201 F25 | 1,90 0,40| 0,50 | 1,75 51 0,13/0,17
(6 carburatori)
365 GTB/4 USA 12 | 4390 | 40 DCN 21 A 321450 1,35]0,60 1,30 F25 | 1,90 — 0,40 0,50| 1,75 | 50 0,13/0.17
(6 carburatori)
365 GTC/4 12 | 4390 | 38 DCOE 59-60 30| 4,50 | 1,25 | 0,60-F8 - F29 | 2,10 | 0,65-F5| 0,35 | chiuso| 1,50 | 6 —
(6 carburatori) :
365 GTC/4 USA 12 | 4390 | 38 DCOE 59A-60A 30| 4,50 | 1,25 | 0,55-F9 — F29 | 2,10 | 0,65-F5| 0,35 | chiuso|1,50 6 —
(6 carburatori)
400 GT - Cambio meccanico | 12 | 4823 | 38 DCOE 30 | 6,00 | 1,40 | 0,45-F24 | 155| F41 | 190 | 0,65-F5| 0,35 | chiuso| 1,50 | 8 —
(6 carburatori) 110M/111M i
400 GT - Cambio automatico | 12 | 4823 | 38 DCOE 110/111 30 | 6,00 | 1,40 | 0,45-F23 1,251 F41 1,90 | 0,65-F5| 0,35 | chiuso| 1,50 | 8 -
(6 carburatori)
B.B. 12 | 4390 | 40 IF 3C 1-2-3-4 343508 |E55E[E050 1,10 F26 160 | — 0,40 | 0,40 1,75 | 13,75 —
(4 carburatori)
B.B. 512 12 | 4942 |40 IF 3C 325,00 | 1,50:{.0,50 1,50 F82 | 210 | — 0,45 0,40 | 1,75 | 15,75] —
(4 carburatori) 9-10-11-12
FIAT
S500D-F-L 2 |499,5|26 IMB 10 21 14,00 | 1,12 |0,45 235 | F8 2,35 10,90-F5 | — — 182551157 —
500 D - F Sport 2 1499526 IMB 11 22 1400 | 1,25 |0,45 235| F8 2,35 | 0,90-F5 | — — 1,25 |7 —
500 R 2 594 24 IMB 1/100 18 [ 4,00 | 0,95 |0,50 1,50 | F8 2,25 10,90-F5 | — — 125857 =
126 2 594 28 IMB 3/100 23 14,00 | 1,15 |0,45 2,00 | F74 | 2,20 | 0,90-F5| — = 125517 o
126 '77 2 594 28 IMB 3/250 23 14,00 § 1,15 10,45 2,00 | F74 | 2,20 | 0,90-F5| — = 258 7! -
126 Germania 2 | 594 |28 1MB 4/100 23 14,00 1,25 10,45 2,00 | F8 2,20 | 0.90-F5 | — — iIR2 5|7 —
126 Germania '77 2 594 28 IMB 4/250 23 14,00 11,25 |0,45 2,00 | F8 2,20 1 0,90-F5 | — = 1,25 |7 =
850 Super 4 1843 |30ICF 10-13 22 13,00 | 1,17 |0,40 1,00 | F40 | 1,40 | — 0,50 | 0,50 | 1,50 |7 0,65/0;75
850 Familiare 4 1843 |30ICF 15 221737008 % 17205 {10745 150 | F40 | 1,55 | — 0,50 1 050 | 1,50 |7 0,65/0,75
850 Coupé/Spider 4 843 30 DIC 10 &2 4860 (SIS =084 5 1,15 | F15 | 2,00 | — 0,40 | 0,50 | 1,50 | 6 0,70/0,75
=223%1 43501515151 10750! OS70F S RIS E1R70
850 Sport Coupé/Spider 4 903 30 DIC 11 *23 14,50 | 1,15 |0,40 1,251 F15 | 1,80 | — 0,50 { 0,50 | 1,50 | 6 0,70/0,75
=23 AR5 0R I 15 10745 0,70 | F15 | 1,70
900 T 4 1903 |30 ICF 20/250 22 |3.00 | 1,20 {0,45 1,50 | F40 | 1.55 | — 0,50 {050 | 150 |7 0,75/0,80
127 4 903 32 IBA 20 248 3H5 (IR SR04 5 170§ F52 1.50 | — 0,40 | 0,60 { 1,50 |6 0.75/0,80
127 '75 4 903 30 IBA 22/200 22 1400 | 1,20 0,45 1,70 | F50 | 1,80 | — 0,40 | 0,60 | 1,50 |6 0,90/0,95
127 °'77 4 1903 |30 IBA 22/250 22 14,00 |1,20 (0,45 1,70 | F50 | 1.80 | — 0,40 [ 0,60 | 1,50 |6 0,90/0.,95
127 900 4 903 |30IBA 22/350 22 (4.00 | 1,20 [0,45 1,70 | F50 | 1.80 | — 0.40 | 0,60 | 1,50 |6 0,90/0,95
127 Benzina normale 4 1903 |32IBA 21/200 24 1350 | 1,30 [0,45 1,70 | F52 | 150 | — 0,40 | 0,60 | 1,50 |6 0.65/0,70
127 77 Benzina normale 4 903 32 IBA 21/250 24 13,50 |1.30 {0.45 a0 = E52 150 | — 0,40 1 0,60 | 1,50 |6 0,65/0,70
127 900 Benzina normale 4 903 32 IBA 21/350 24 | 350 | 1,30 |0,45 08| T ES2 190" |i= 0,40 1 0,60 | 1,50 |6 0,65/0,70
127 1050 4 1050 | 32 ICEV 16/150 21,5 13,50 | 1.15 |0,45 1,70 | F74 185 | — 0,40 | 0.70 | 1,50 |35.85]0,75/0.,80
127 Svezia 4 903 32 DMTR 36/150 *22 14,00 | 1.05 {0.45 1.00 | F30 1.90 | — 040 [ 0,40 | 1.50 |7 0.75/0.,80
; **22 | 4,00 | 1.05 0,70 0,70 | F30 | 2.10
128 Berlina 4 [1116 {32 ICEV 10 24 | 4.00 | 1.25 |0.40 160 | F48 | 150 | — 040 | 0.60 [ 1,50 |,i%7210.70/0.75
128 Berlina '74 4 1116 | 321CEV14/200/201 24 J=3150 | e 10750 1.60 F73 190 | — 0.40 10,70 § 1,50 |10,75{0.75/0.80
128 Berlina ’77 4 | 1116 | 32 ICEV 14/250 21 3.50 | 1.17 }0,50 1.60 | F73 [1.90 | — 0,40 {070 | 1,50 {35.85]0,75/0,80
128 Berlina Benzina normale | 4 1116 | 32 ICEV 17/200 21 13.50 | 1.10 10.45 160 | F75 1.45 | — 0.40 | 0,70 | 1,50 [10.7510.75/0.80
128 Paesi Polverosi 4 1116 | 32 ICEV 11 24 | 400 | 1.25 10,40 1,60 | F48 1,50 |— 0.40 | 0,60 | 1.50 31‘)08;? 0.70/0.75
128 BerJina Germania 4 1116 | 32 ICEV 15/200 215355011 1220110550 1.60 | F81 1,90 | — 0,40 10,70 | 1.50 |10.75}0,75/0.80
128 Berlina Germania '77 4 1116 | 32 ICEV 15/250 28| E3n5 O] A R [ 0550 1.60 | F81 ol el 0,40 | 0.70 | 1.50 135.850.75/0.80
128 Familiare 4 1116 | 32 ICEV 10/100 241400 | 1.25 10.40 160 | F48 | 150 | — 040 D60 .50 10.7510.95/1.00
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REGOLAZIONI PER CARBURATORI DI PRODUZIONE

| dati del motore sono quelli pubblicati dai costruttori sulla stampa tecnica.
| dati di regolazione sono espressi in millimetri.

* condotto primario

** condotto secondario

*** tolleranza+ 0,25 mm.
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S = H o e a £ T
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52 o| vE| © 3 c=| o o oE| £2]| 0% o0& o ol| 55| 29| 8=t
232 E| £E0| g 2 €E| £ = ts| 82| 32| 38 | 3 5| 28| o3| 852
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128 Familiare '74 4 | 1116 | 32 ICEV 14/100 211350 | 1,17 | 0,50 1,60y F73 1 190} — 0,40 0,70 1,50 35,85/ 0,95/1.00
128 Familiare '77 4 | 1116 | 32 ICEV 14/150 21 1:3.50 | 1,17} 0,50 1,60 F73 | 1,90 — 0,40 0,70} 1,50 35,85] 0,95/1,00
128 Famlliare Benzina norm.| 4 | 1116 | 32 ICEV 17/100 213,50 | 1,10 | 0,45 1,60 F75 | 1.45) — 0,40 | 0,70 1,50 | 35.85 0,95/1,00
128 Familiare Germania 4 | 1116 | 32 ICEV 15/100 21 13,50 | 1,12 0,50 1,601 F81] 1,901 — 0,40f 0,70 1,50 35,85/ 0,95/1,00
128 Familiare Germania '77 4 | 1116 | 32 ICEV 15/150 21 13,50 | 1,12 10,50 1,601 F81 1 190 — 0,40 0,70} 1,50 35,85 0,95/1,00
128 Argentina 4 11290 | 32 ICEV 12/100 24 | 4,00 | 1,30 | 0,45 1,60 F48 | 1,50 — 0,40 0,60} 1,50 10,75 0,70/0,75
128 Berlina 1300 ’74 4 | 1290 | 32 ICEV 13/200 24 3,50 | 1,25 | 0,50 1,601 F73 | 1,50 — 0,40 0,40) 1,50} 10,75| 0,75/0,80
128 Berlina 1300 ’75 4 | 1290 | 32 ICEV 18/200 24 13,50 | 1,22 {0,50 1,60 F73 | 1,50 — 0,40} 0,40 1,50 | 10,75 0,75/0,80
128 Berlina 1300 '77 4 | 1290 | 32 ICEV 18/250 241350 (1,22 {0,550 1,60{ F73 | 1,50 — 0,40 0,40| 1,50 | 35,85/ 0,75/0,80
128 Familiare 1300 '74 4 | 1290 | 32 ICEV 13/100 24 13,50 | 1,25 | 0,50 1,60 F73 | 1.50| — 0,401 0,40| 1,50 35,85 0,95/1,00
128 Familiare 1300 '75 4 | 1290 | 32 ICEV 18/100 24 13,50 | 1,22 | 0,50 1,601 F73 | 1,50 — 0,40 | 0,40] 1,50 | 35,85} 0,95/1,00
128 Familiars 1360 '77 4 11290 | 32 ICEV 18/150 24 13,50 | 1,22 | 0,50 1,601 F73 | 1,50} — 0,40} 0,40 1,50 | 35,85 0,95/1,00
128 Coupé-Rally 4 | 1116 | 32 DMTR 20 *22 1 4,00 | 1,10 | 0,50 IR0 SSRGS ORIE2A1 00 F = 0,40 0,40 1,50 7 0,80/0,85
1290 **22 14,00 | 1,15 | 0,70 0,70 F30 | 1,90
128 Coupé-Rally 75 4 | 1116 | 32 DMTR 32/200 *22 | 4,00 | 1,10 { 0,50 1,101 F30 | 2201 — 0,401 0,40| 1,50} 7 0,80/0,85
1290 **22 | 4,00 | 1,10 | 0,50 05701 =R302141790
128 3P 4 | 1116 | 32 DMTR 32/250 *22 14,00 | 1,10 | 0,50 e 0l ESOR] 226208 === 0,40 | 0,40) 1,50 7 0,80/0,85
1290 **22 |1 4,00 | 1,10 10,50 0,701 F30 | 1,90
128 3P Svezia 4 | 1290 | 32 DMTR 37/150 *22 14,00 | 1,10 | 0,50 104 s E30 128208 "= 0,40t 0,40f 1,50 7 1,00/1,05
**22 | 4,00 | 1,15 | 0,50 0,70 F30 | 1,90
X1/9 4 | 1290 | 32 DMTR 22 *22 | 4,00 | 1,10 { 0,50 1,10 F30 | 2,10} — 0,401 0,40 1,50 7 0,80/0,85
**22 14,00 | 1,15 (0,70 - 0,70 F30 ] 1,90
X1/9°77 4 | 1290 | 32 DMTR 34/250 *22 14,00 | 1,10 [ 0,50 1,101 F30 | 2,20 — 0,40 040 1,50 7 0,80/0,85
**22| 4,00 | 1,15 10,50 0,70 F30 | 1,90 i
X 1/9 - 49 Stati 4 | 1290 | 32 DATRA *22 14,00 | 1,10 | 0,50 1,10 F30 | 1,95 — 0,50 0,40 1,50 | 7 0,95/1,05
California 100/200 **22 | 4,00 | 1,05 | 0,60 0,70 | F30 | 1,95
X 1/9 - 49 Stati '76 4 11290 | 32 DATRA *22 |1 4,00 [ 1,10 | 0,50 1,10 F30 | 2,00 | — 0,50 | 0,40 1,50 | 7 1,00/1,10
8/100/200 **22 | 4,00 | 1,05 | 0,60 0,70 | F30 | 1,80
X 1/9 - 49 Stati '77 4 1290 | 32 DATRA *22 | 4,00 | 1,10 | 0,50 1,00 F30L1 1,957 — 0,501 0,40 1,50} 7 0,95/1,05
101/201 **22 | 4,00 | 1,05 | 0.60 0,70 F30 | 1,95
X 1/9 California '77 4 | 1290 | 32 DATRA %221 4,00 | 1,10 | 0,50 1,101 F30 | 2,00 | — 0,501 040} 1501} 7 1,00/1,10
3 10/100/200 **22 | 4,00 | 1,05 { 0,60 0,70 F30 | 1,80
128 - 49 Stati '75 4 | 1290 | 32 DATRA 1/100 *22 |1 4,00 | 1,10 | 0,50 1,101 F30 | 1,95 | — 0,50 0,40} 1,50 7 0,95/1,05
**22 | 4,00 | 1,05 | 0,60 0,70 F30 | 1,95
128 - 49 Stati '76 4 | 1290 | 32 DATRA 11/100 *22 | 4,00 | 1,10 | 0,50 1,10 F30 | 2,00 | — 0,50 | 0,40 1,50} 7 1,00/1,10
California '77 **22 | 4,00 | 1,05 | 0,60 0,70 | F30 | 1,80
128 California '75 4 | 1290 | 32 DATRA 4/100 *22 | 4,00 | 1,10 | 0,50 1,101 F30 | 1,95 | — 050} 040 1,501} 7 0,95/1,05
**22 | 4,00 | 1,05 | 0,60 0,70} F30 | 1,95
128 California '76 4 | 1290 | 32 DATRA 14/100 *22 | 4,00 { 1,10 | 0,50 1,10 F30 | 2,00 | — 0,50 0,40 1,50 | 7 1,00/1,10
**22 1 4,00 | 1,05 | 0.60 0,70 F30 | 1,80
1100 D 4 1221 | 32 IMPE 7 241 450 | 1,20 |1 0,45 1,401 F9 1,70 | 1,50-F5] 0,60 | chiuso] 1,75 ]9 Er
1100 D 4 | 1221 | 32 IMPE 10 241 4,50 | 1,20 10,45 1,40 F9 1,70 | 1,50-F5]- 0,60 | chiuso] 1,75 ] 9 e
1100 D (frizione automatica) | 4 | 1221 | 32 IMPE 11 24 1 450 | 1,20 10,45 140 F9 1,70 | 1,50-F5| 0,60 | chiuso| 1,75 ]9 -
1200 H Export/Spécial 4 1089 | 36 DCD 7 *23 | 4,50 | 1,15} 0,45 1,75 F23 | 2,00 | 1.00-F1§ 0,70} 055 | 1.75 | 5 =
1200 GL **231 4,50 1,15 F23 | 2,00
1100 R - Familiare 4 1089 | 32 DCOF 6 221 4,00 | 1,05 10,45 1,80 F30 | 1,60 | — 0,40 } 0,40 ) 1,50 | 7 0,40/0,45
124 Berlina/Familiare 4 | 1197 | 32 DCOF 2 2314001 1,12 0,50 1,701 F30 | 1,55 | — 0,40 | 0,40 1,50 | 7 0,40/0,45
124 Berlina/Familiare 4 1 1197 | 32 DHS 20 *231 4,50 | 1,25 | 0,50 135 | E1i5=l 6 0E] < 0,40 1 0,40 1,75 |6 0,80/0,85
**23 14,50 | 1,35]0.80 0,70 | F15 | 1,60
124 Berlina/Familiare 4 1197 | 32 DHS 23 *23 13,00 | 1,25 10,50 1,40 ) F60 | 1,50 | — 0501040 1,75 |6 0,80/0,85
**23 13,00 | 1,40 |0,50 0,70 § F60 | 1,50
124 Spécial T 4 | 1438 | 32 DHS 13 *22 | 4,50 | 1,22 | 0,45. 1524 | BRI (A s 0,40 1 0,40 | 1,75 |6 0,80/0,85
**241 450 | 1,40 | 0,80 0,70} F15 | 1.70
CarDisc International, Ltd. © Copyright 2004
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REGOLAZIONI PER CARBURATORI DI PRODUZIONE

| dati del motore sono quelli pubblicati dai costruttori sulla stampa tecnica.
| dati di regolazione sono espressi in millimetri.

* condotto primario

** condotto secondario

“** tolleranza + 0,25 mm.
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124 Spécial 4 | 1438 | 32 DHS 21 231 4,50 | 1,27 10,45 1,25 F15| 1.70 0,40| 0,40| 1,75| 6 0.80/0.85
32 DHS 22 *+231 450 | 1.35 0,80 070l F15| 160
124 Spécial 4 | 1438 | 32 DHS 26 *23] 3,00 | 1,25 0,50 1,40 F60| 1,50] — 0,50| 0,40| 1,75| 6 0,80/0,85
*+231 3,00 | 1,40 | 0,50 0,70/ F60| 1,50
124 Sport Coupé/Spider 4 | 1438 | 34 DHS 10 *24| 350 | 1,25] 0,50 1,000 F34| 1,80 — 0,40{ 0,40 1,75/ 6,5 | 0,80/0,85
**26| 3,50 1,20 0,60 0,70, F34| 1,70
124 Spécial T / Coupé 1600| 4 | 1592 | 34 DMS/201 *24| 450 | 1,25| 0,50 1,051 F61| 1,80 — 0,50/ 0,40f 1,75 7 0,80/0,85
124 Coupé 1800 4 | 1755 *=26| 4,50 1,55 0,70 0,700 F61| 1,80
124 Coupé 1600 4 | 1592 | 34 DMS 101 *241 450 1,25] 0,50 1,05 F61) 1,80 — 0,50/ 0,40] 1,75 7 0,80/0,85
124 Coupé 1800 4 | 1755 **26| 4,50 | 1,55/ 0,70 0,70 F61| 1,80
(con condizionatore)
124 Spécial USA 1600 4 | 1592 | 32 DMSA 2/100 *20| 3,50} 1,10 0,45 1,25 F15] 1,85 — 0,50/ 0,40 1,75/ 6 1,30/1,35
(cambio automatico) *+23| 3,50 | 1,35] 0,60 1,10) F15] 1,60
124 Sport USA 1800 4 | 1755 | 34 DMSA 1/100 *25| 3,50 | 1,40 |-0,50 1,00 F7 | 1.65] — 0,50| 0,40 1,75| 6 1,40/1,45
=271 3,50 | 1,45| 0,60 0,70 F7 | 1,55
124 Sport - 49 Stati °75 4 | 1756 | 32 ADFA 2/100 *23] 3,50 | 1,25 0,50 1,30| Fr4| 1,85 — 0,50| 0,40 1,75| 6,5 | 1,05/1,15
| **25] 3,50 1,40 0,60 0,70 F74| 1,70
124 Sport - 49 Stati '76 4 | 1756 | 32 ADFA 12/100 *23] 3,50 | 1,25 0,50 1,40 F73| 1.85] — 0,50 0,40 1,75/ 6,5 | 1,05/1,15
**25| 3,50| 1,40 0,60 0,70 F7 | 1,70
124 Sport - California 75 1756 | 32 ADFA 5/100 *23| 3,50| 1,25] 0,50 1,30 Fr4| 1.80| — 0,50| 0,40| 1,75| 6,5 | 1,05/1,15
i «+25| 3,50| 1,40 0,60 0,70} F74| 1,70
124 Sport - California '77 4 | 1756 | 32 ADFA 15/101 *23| 350| 1,25| 0,50 1,35 F73| 1,75| — 0,50( 0,40/ 1,75| 6,5 | 1,05/1,15
**25| 350 | 1,40 0,60 0,70 F7 | 1,70
124 Sport 1600 4 | 1608 | 40 IDF 13-15 32| 450 1,25 0,55 1.15| F11 | 2.101 0,80-F5| 0,40 0,50 1,75{ 10 =
(2 carburatori)
124 Sport/Rally 4 | 1997 | 44 IDF 20/200 36] 4,50| 1,45 0,60 1150 F9 | 1,90 0,90-F5| 0,40| 0,80 1,75{ 10 =
(2 carburatori) 44 [IDF 21/200
125 4 | 1608 | 34 DCHE 21 *231 450 | 1,20 0,45 115 F30{ 2.35| 1,50-F1| 0,45] chiuso| 1,75| 5,25 | —
**251 450 1,30 1,00 0,80] F30 | 1,55
125 Spécial 4 | 1608 | 34 DCHE 20 *24| 450| 1,25] 0,45 115 F30| 2,45 1,50-F1| 0,45 | chiuso| 1,75[ 5,25 | —
**27| 450| 1,55] 1,00 0.80| F30 | 1.60
238 (Autocarro) 4 | 1400 | 32 OF 1/200 24| 500 1,30 0,45 2,20 F20| 1,90 — 0.45| 040| 1,50 7 =
131 / 1300-1600 4 | 1297 | 32 ADF 3/100/200 *23| 4,50 | 1.20| 0,50 1601 F73 1 165| — 0,50( 040| 1,75( 6 0.85/0,95
1585 **23| 450| 1,25] 0,50 0,70 F73 | 1,60
131 / 1300-1600 °75 4 | 1297 | 32 ADF 7/100/200| *23| 4.50| 1,17 | 0,50 1.60| F73 | 165 — 050 0,40 1,75| 6 0,85/0,95
1585 **231 450| 1.25] 0.50 0,70| F73 | 1.60
131 / 1300-1600 77 4 | 1297 | 32 ADF 7/150/250| *23| 4,50 | 1,17 | 0,50 1,60] F73 ] 1.65|] — 0,50 | 0,40| 1.75| 6 0,85/0,95
i 1585 **23| 450 | 1,25| 0.50 0,70 F73 | 1,60
131 Svezia '75 4 | 1585 | 32 ADF 1/100 *23| 450 1,20 | 0,45 1.60] F73| 1,80 — 0.45| 040| 1,75| 6 0,85/0.95
*+231 450 | 1,25| 0,50 0,70 F73 | 1,60
131 Svezia '77 4 | 1585 | 32 ADF 1/101 «23| 450 1,20 0,45 160 F73| 1.80| — 0.45| 040| 1.75| 6 0.85/0.95
**231 450| 1,25| 0.50 0,70f F73 | 1,60
131 Svezia 77 - CA 4 | 1585 | 32 ADF 10/101 #2231 4501 170745 1600 F73| 1.75] — 0,45 — 1,75 6 1,10/1,20
**23| 4,501 1.25( 0,50 0.70] F73| 1.60
131 Australia 4 | 1585 | 32 ADFA 7/100 *23| 4,50 1,20 0,45 1,600 F73| 180 — 0.45| 0.40| 175/ 6 0.85/0.95
**23| 4,50| 1,25] 0,50 0,70/ F73| 1,60
131 / 49 Stati ’75 - CM 4 | 1585 | 32 ADFA 1/100 *23] 3,50 | 1,25/ 0,50 1,30 Fr4] 1.85| — 0.50| 0.40| 1.75| 6,5 | 1,05/1,15
**25) 3,50 | 1,40 0,60 0,70} F74| 1,70
131 / 49 Stati '76 - CM 4 | 1585 | 32 ADFA 11/100 =231 3,50 1,25] 0.50 1,401 F73] 1.85] — 0.50| 0.40| 1,75| 6,5 | 1.05/1,15
**25| 3,50| 1,40| 0,60 0,701 F7 | 1.70
131 / 49 Stati ’75 - CA 4 | 1585 | 32 ADFA 3/100 *23| 3,50 1,25{ 0,50 1,301 F74] 1.85] — 0,50 0,40 1,75 65 | 1.05/1.15
**25| 3,50| 1,40 0,60 0.701 F74] 1,70
131 / 49 Stati '77 - CA 4 1585 | 32 ADFA 3/101 *23] 3,50 | 1,251 0,50 130] F74| 1.85) — 0,500 0,40 1,75] 65 1,05/1,15
#0251 350 | 1.40 0.60 o70| F7al 170
131 California 75 - CM 4 | 1585 | 32 ADFA 4/100 *23| 3.50 | 1,25 0,50 130 F7al 180 — 0.50] 0.40] 1.75| 6.5 | 1.05/1.15
**251 350 | 1,40 0,60 070l F7al 170
131 California 77 - CM 4 1585 | 32 ADFA 14/101 £0. 38| E3R5 Ot 25812 085() a5l s e 050! 0.40| 1.75| 65 1 05/1'15
**25] 3,50 1.40] 0.60 0.70 F7 170
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REGOLAZION! PER CARBURATORI DI PRODUZIONE

! dati del motore sono quelli pubblicati dai costruttori sulla stampa tecnica.

I dati di regolazione sono espressi in millimetri.

* condotto primario

** condotto secondario

“** tolieranza + 0,25 mm.
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131 California '75 - CA 4 | 1585 | 32 ADFA 6/100 2233 3500 125180850 130 F74 | 180 | — 050 (0401 1,75 165 180571515
**251 3,50 | 1,40 | 0,60 0,70 | F74 | 1.70
131 California '77 - CA 4 | 1585} 32 ADFA 6/101 23117:3:50 J=11258] 10050 130) F74 | 1,80 ] — 050|040 1,75 165 1R0571E5
**25| 3,50 | 1,40 | 0,60 0,70} F74 | 1,70
132 / 1600 4 1592 | 34 DMS 1/101/201 %2281 014 50 1155150250 0.90.F Fi65 31,55 ] — 050|070 17517 7,80/0,85
**241 450 | 1,30 | 0,70 0,70 | F15 } 1,70
132 / 1600 '75 4 | 1592 | 32 ADF 2/100/200| *22| 4,50 | 1,10 | 0,45 160] F154 150 | — 0401 0401 17516 1,00/1,10
**241 450 | 1,60 ] 0,80 0,70 | F15 ] 2,00
132 / 1600 77 4 | 1592 | 32 ADF 2/150/250| *22| 4,50 | 1,10 | 0,50 0,80 F52 | 1,50 | — 0451040 1,756 1,00/1,10
**241 4,501 1,251 0,80 0,70 | F52 ]-1,60
132 / 1600 75 4 1592 | 32 ADF 2/201 *22| 450 | 1,10 | 0,50 0,80 | F52 | 1,50 | — 0,45 0,40] 1,75 16 1,00/?"10
Benzina normale **241 4501 1,251 0,80 0,70 | F52 | 1,60
132 / 1600 77 4 | 1592 | 32 ADF 2/251 *22'] 4,50 1,10 ]°0:50 0,80 F52 | 1,50 | — 0,451 0,40} 17516 1,00/1,10
Benzina normale **241 4501 1,251 0,80 0,701 £52 [|-1,60
132 / 1600 Svezia '75 4 1592 | 32 ADF 6/10C 223054750 wirii7 R 050 1,601 F20 §11.70 } — 0451 0401 1,756 1,20/1,30
=230 A 5 0R B S7A [ H0P50) ORZOR|FEE20 TSNS
132 / 1600 Svezia '77 4 1592 | 32 ADF 6/101 *231 4501 1,17 10,50 1.60 1 F20 g = 0451 0,40 1,75| 6 1,20/1,30
**231 450 1,171 0,50 0,70 { F20 | 1,75
132 / 1600 Germania ‘75 4 | 1592 | 32 ADF 9/201 *22| 450 | 1,10 | 0,45 0,80 F52 | 1,50 | — 050 | 040} 1,75 |6 1.00/1,10
**24 | 450 ] 1,25 0,50 1,00 ] F52 | 1,60
132 / 1600 Germania '77 4 | 1592 | 32 ADF 19/251 *22| 4,50 | 1,10 | 0,50 0,80 F52 [ 1,50 | — 050 | 040 1.75 |6 1,00/1,10
**241 450 1,251 0,55 1,00 F52 | 1,60 ¢
132 /7 1800 4 | 1755 | 34 DMS 2/101/7201) *24| 4,50 | 1,25 | 0,50 0,90 F15 150 | — 05001 0,405 70 |7 0,80/0,85
**261 4,50 | 1,50 | 0,70 BjAe B T S
132 / 1800 '75 4 { 1755 | 32 ADF 4/100/200] *23| 4,50 | 1,15 | 0,50 1,35 F20 | 155 | — 0,451 040] 1,756 1,10/1,20
**25]1 4501 1,30} 0,80 0,70} F20 | 1,90
132 7 1800 '77 . 4 1755 | 32 ADF 4/150/250 2235 14750 | =5ali5E] 20-50 1000 F20 il 0451040 )] 175|6 1,10/1,20
. **251 4,50 1,30 | 0,80 0,70 F20 1,90
132 / 1800 '75 4 1755 | 32 ADF 4/201 *23] 450 ] 1,151 0,50 i35 F20 Thiteta) 1 [1emp 0451040 1,756 11041 20
Benzina normale **251 4,50 | 1,30 | 0,80 0,70 | F20 | 1.90
132 / 1800 '77 4 1755 | 32 ADF 4/251 *23| 4501 1,151 0,50 1,351 F20 | 1,55 | — 0451 0401 1,756 1,10/1,20
Benzina normale *2251.4,50 | 1,30 | 0,80 0,70y F20 | 1,90
132 / 1800 Svezia '75 4 1755 | 32 ADF 5/100 *23| 450 | 1,151 0,50 1.60) F20 | 165 | — 045|040 1,75 |6 1,20/1,30
**231 450 1,251 0,50 0,70 | F20 | 2.00
132 / 1800 Svezia '77 4 1755 | 32 ADF 5/101 *23| 450 | 1,15} 0,50 1:605 0 F20 | b5 | — 0451040 17516 1,20/1.30
**231 450 | 1,251 0,50 0,70 | F20 | 2.00
132 Australia 4 1755 | 32 ADFA 9/100 *23| 450 1,17 ] 0,50 1.35] F20 | 1,60 | — 0451 040 ] 1.75]6 1,20/1,30
**25] 450] 1,251 0,80 0,701 F5 1,90
132 / 2000 4 | 1995 | 34 ADF 150/250 *24| 450 | 1,20 | 0,50 0,901 F20 ] 1.45| — 0,45] 040] 1,75} 6 570825
**26| 4.50 | 1,35} 0.90 070 F5 | 1.80
DINO Coupé Spider 6 2418 | 40 DCNF 12 32 450] 1,25] 0,50 120} F24 | 220 1 0.75-F5| 0.45] 0,40 | 1,75 ] 50 s
(3 carburatori)
DINO Coupé Spider 6 2418 | 40 DCNF 22-23 32| 4501 1,251 0,50 1,251 F24 | 2.20 | 0.75-F5| 0,50 | 0,40 | 1,75 | 50 -
(3 carburatori)
130 Berlina-Coupé 6 3238 | 45 DFC 14/100 33] 4.50F 1.85}:0.55 1,351 F58 | 1.40 | — 0.60 | chiuso| 2,00 | 9 0.80/0.85
(con condizionatore)
130 Berlina-Coupé 6 3238 | 45 DFC 14/200 33| 4504 1.85] 0.55 1,351 F58 | 140 | — 0.60 | chiuso| 2,00 | 9 0.80/0.85
FIAT - ABARTH
127 ) 4 303 32 DMTR 23 *22) 400{ 1,15} 0,45 1,00 F27 | 230 | — 0.40 | chiuso| 1,50 | 7 0.80/0.85
**221 400 1,20f 0,70 0708 F274°1 2,00
124 Sport-Rally 4 1756 | 44 IDF 20-21/200 36| 450 1,45} 0,60 1,15 F9 1,90 | 0.90-F5| 0,40 0,80 ] 1.75] 10 s
(2 carburatori)
131 Rally 4 1995 | 34 ADF 8/250 *241 4501 1,201} 0,50 090§ F20 | 1.45) — 045§ 040 20016 {115Y1525
**26) 450 1.351 0,90 0.70 | F20 | 1.80 .
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REGOLAZIONI PER CARBURATOR! DI PRODUZIONE

| dati del motore sono quelli pubblicati
| dati di regolazione sono espressi in millimetri.

* condotto primario

** condotto secondario

dai costruttori sulla stampa tecnica.

*** tolleranza+ 0,25 mm.
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Anglia Torino 4 | 997 | 28/36 DCD 41 +03| 4,50| 1.20] 0.40 200l F30| 2.30] 1.00-F1 055] 035 1.75] 5.25| —
«+24| 4,50| 1.30| 0.50 0,70 F30| 1.80
Escort L/GL 4 | 940 |28/30 DGV 14A =21| 4.50] 1,15} 0,55 150] F50| 2.00] — 0,50{ 0.40] 2,00/ 35.29 0.95/1.05
=22l 4,00] 1,05| 0,50 0.70} Fs0| 2.00
Escort GT 4 | 1098 | 32 DGV 16 B *21| 3.50| 1,05| 0.45 150 Fe6| 1.70] — 0,50 0.30| 2.00| 41 0.50/0.60
*+94] 4.50| 1,15| 0.40 140 F50| 1,70
Escort GT 4 | 1098 | 32 DGV 16C-16D *21| 3,50| 1,05| 0.45 150 Fes| 1.70] — 0,50 0,30 2.00| 41 0,50/0.60
++o4| 450 1,15 0,40 1,40| F50| 1.70
Escort GT Sport 4 | 1298 32 DGV 15C *23| 3.50| 1,20 0,45 165 Fe6| 1,90 — 0.45| 0,30 2.00| 41 0,60/0,70
“x24| 4,50 1.05| 0,45 1,50 F50| 1.60
Escort GT - CM 4 | 1599 | 32 DGAV 5¢C *23| 350 1,20| 0.45 185 Fs0| 1,60 — 0,45| 0,30 2.00{ 41 0,75/0.85
*+04| 450 1,15| 045 150] F50| 1.20 0.45
Escort GT - CA 4 | 1599 | 32 DGAV 6C «23| 3.50| 1.15| 0.45 185 Fs50| 1,60 — 0,50 0,30] 2.00| 41 0,75/0.85
‘ **24| 450 1.20] 0,45 1.50] Fs0| 1,20
Escort GT - CM 4 | 1599 | 32 DGAV 5D *3| 350| 1.20] 0.45 1,85 F50| 1.60| — 0,45 0,30 2.00| 41 0,75/0.85
««04| 450| 1.15] 0,45 150] F50| 1.20 0.45
Escort GT - CA 4 | 1599 | 32 DGAV 6D +23] 350 1,15 0,45 1,85 F50| 1.60] — 0,50| 0,30 2.00{ 41 0,75/0.85
««24| 450) 1.20] ©,45 150] Fs0| 1.20
Escort GT - CM 4 | 1599 | 32 DGAV 5E *23| 3.50| 1,20 0.45 165 F50| 1,60 — 0.45| 0.30| 2,00| 41 1,00/1.10
**24| 450 1,15] 0,45 150| F50 | 1.20 0,45
Escort GT - CA 4 | 1599 | 32 DGAV 6E *23| 3.50| 1,15] 045 165 Fs0| 1.60] — 050| 0.30] 2,00{ 41 0,90/1,00
*+o4| 450| 1,20 0.45 1,50 F50 | 1.20
Escort GT - Capri - 1300 GT| 4 | 1298 | 32 DFE 2 *23| 4.50| 1,20 0,50 2,00 f6 | 1.40f — 0.65| 0.40| 2,00] 7.25| 0.85/0.95
“*04| 4,50 | 1,20 | 0.45 1.10] F6 | 1.65 :
Escort - Capri 1300 - GT 4 | 1208 | 32 DGV 7A *23| 350 1,25| 0,55 150 Fs50| 1.80] — 0,55| 0.40| 2,00| 41 0.65/0.70
cM **24| 3,50 1.30| 0,50 0,70 F6 | 1.80
Cortina Spécial 4 | 1500 | 28736 DCD 23 *26| 4,50 | 1,40 0,50 200| F30| 2.30] 2.05F1] 0.70] 050| 1.75| 5.25| —
Corsair GT *+97| 4,50 1,55] 0,70 0,70/ F30| 1.80
Cortina Spécial GT 4 | 1500 | 28/36 DCD 36 26| 4,50 1.40| 055 2.00] F30| 2.30| 2,05-F1] 0.70| 050| 1.75] 5.25| —
««o7| 450 1,55| 0,70 0,701 F30 | 1.80
Cortina GT Spécial GT 4 | 1500 | 28/36 DCD 38 *26| 4.50| 1,40 0.55 2.00| F30| 2.30| 2.05-F1] 0.70| 0.50] 1.75| 5.25| —
++27| 450 | 1,55| 0.70 0,70 F30| 1.80
Cortina 1600 GTE 4 | 1596 | 32 DFM 4 *o6| 450 142 0,50 180 F6 | 1.65| — 0.65| 0.40| 2.00] 7.25| 0.95/1.05
«+071 4,50 | 1.65| 0,45 070 F6 | 1.65
Cortina GT - Export 4 | 1596 | 32 DFD *o6| 4,50 | 1.40| 055 175! F6 | 1.60| — 0.65| 0.40( 2.00| 6,5 | 0.95/1.05
*+271 450 | 1,62 0.50 0,70| F6 | 1.40
Capri 1600 GT 4 | 1599 | 28/36 DCD 22 26| 450 | 1,40 0,50 2.00| F30| 2.30| 2,05-F1| 0.70{ 0,50 1.75| 5,25 | —
*+271 450 1.55| 0.70 070 F30| 1.80
Capri 1600 GT - CM 4 | 1599 | 32 DFM 5 *26| 450 | 1,42 0,50 180 ‘F6 | 1.65| — 0.65( 0.40( 2.00| 7,25 0,95/1.05
**27| 450 1.65| 0.45 0.70] F6 | 1.65
Capri 1600 GT - CA 4 1599 | 32 DFM 3 *26| 450 1.45] 0,45 1,80 F6 1Ro0i == 0.55| 0.40] 2.00f 6,5 | 1,15/1,20
=271 450 | 1,55] 0.45 0,70 F6 | 1.40
Capri 1600 GT 4 | 1599 | 32/36 DGV 5A-05A| *26| 3,50 | 1,40 | 0.55 160 F50| 1.65] — 0,50 0.30| 2,00 41 0.80/0.90
=271 3.50| 1.35] 0.50 0.70] F6 | 1.60
Capri 1600 GT - CM 4 | 1599 | 32/36 DGAV 26| 3.50| 1.40| 0.55 170 F50 | 1.70] — 0,50 | 0.30| 2.00] 35.25 0.90/1.00
8A-08A w71 3.50| 1.40| 0.45 0,701 F50 | 1.40
Capri 1600 GT - CA 4 1599 | 32 DGAV =26H 350 [FER3 505 1,70} F50 1} 1.70] — 0,50] 030} 2,00 35,25 1.15/1.25
9A-09A ++27] 3.50| 1.50| 0.45 0.70] Fs0 | 1.40
Capri 1600 GT - CM 4 | 1599 | 32/36 DGAV 26| 3.50| 1,30 0,50 150| Fe6 | 1.60| — 0.50] 0.30| 2.00] 35.25| 0.80/0.90
8B-8B1 +27) 450 1.25| 0.45 150 F66 | 1.25
Capri 1600 GT - CA 4 | 1599 | 32/36 DGAV =26| 3.50| 1.30| 0.45 1,50 Fe6 | 1.60| — 0.50| 0.30( 2.00| 35.25| 0.80/0.90
9B/9B1 w071 450 1.25( 0.45 150| F66 | 1.25
Capri 1600 GT - CM 4 | 1599 | 32/36 DGAV 8C *26{ 3.50| 1.30] 0.50 1.50] Fe6 | 160 — 0.50| 0.30| 2.00] 35.25 0.80/0.90
*+o7| 450 1.25| 0.45 1.50] F66 | 1.25
Capri 1600 GT - CA 4 | 1599 | 32/36 DGAV 9C *26] 350 1.30| 645 1.50| F66 | 1.60| — 0.50| 0.30] 2.00] 35.25 0.80/0.90
++27] 450 1.25] 0.45 150| F66 | 1.25
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REGOLAZ'ONI PER CARBURATORI D' PRODUZ'ONE | dati del motore sono quelli pubblicati dai costruttori sulla stampa tecnica.

| dati di regolazione sono espressi in millimetri.

* condotto primario ** condotto secondario *** tolleranza + 0,25 mm.
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Capri 1600 GT - CM-CA 4 | 1599 |32/36 DGAV 8C1 *26 | 4,50 | 1,37 |0,45 1,50 | F50 § 1,70 | — 0,45 10,30 | 2,00 | 35,25] 0,90/1,00
**27'13,50 | 1,25 {0,45 1,50 | F50 | 1,20 0,45
Taunus/Cortina 1600 - CM 4 1599 | 32/36 DGAV *26 13,50 | 1,40 10,55 1,70 | F50 | 1,70 | — 0,50 | 0,30 | 2,00 | 35,25| 0,80/0,90
1A-01A / 1B-01B | **27 | 3,50 | 1,40 | 0,45 0,70 | F6 1,40
Taunus/Cortina 1600 - CA 4 | 1599 | 32/36 DGAV 226 [#3850 21 15354110755 1,70 | F50 | 1,70 | — 0,50 | 0,30 | 2,00 | 35,25 0,95/1,05
2A-02A / 2B-02B | **27 | 3,50 | 1,45 {045 .| 0,70 | F6 1,40 5
Taunus/Cortina 1600 - CM 4 11599 |32/36 DGAV *26 13,50 |1,30 {0,50 - 1,50 | F66 | 1,60 | — 0,50 | 0,30 | 2,00 | 35,25| 0,80/0,90
1C-1C1 **27 4,50 [ 1,25 |0,45 150 | F66 | 1,25
Taunus/Cortina 1600 - CA 4 | 1599 |32/36 DGAV *26 13,50 |1,30 {0,45 150 | F66 | 1,60 | — 0,50 | 0,30 | 2,00 | 35,25/ 0,80/0,90
2C-2C1 **27. 14,505 15125 4| 0,45 1,50 | F66 | 1,25
Taunus/Cortina 1600 - CM | 4 | 1599 |32/36 DGAV 1D *26 | 3,50 | 1,30 |0,50 1,50 | F66 | 1,60 | — 0,50 | 0,30 | 2,00 | 35,25/ 0,80/0,90
> **27 14,50 | 1,25 |0,45 1,50 | F66 | 1,25
Taunus/Cortina 1600 - CA 4 | 1599 |32/36 DGAV 2D *26 13,50 | 1,30 |0,45 1,50 | F66 | 1,60 | — 0,50 | 0,30 | 2,00 | 35,25 0,80/0,90
%27 ] 4:50° 111,25 :[i0;45 1,50 | F66 | 1,25
Taunus/Cortina 1600 4 11599 |32/36 DGAV 1D1 *26 14,50 | 1,37 10,45 1,50 | F50 | 1,70 | — 0,45 | 0,30 | 2,00 |35,25(0,90/1,00
CM-CA **27 (3,50 | 1,25 |0,45 1,50 | F50 | 1,20 0,45
Taunus/Cortina Svezia 4 11599 |32 DGAV 24A =235113,500 - [:1,05 1 0:50 1,50 | F50 | 1,85 | — 0,50 10,30 | 2,00 |35,25]1,15/1,25
CM **24 13,50 | 1,05 |0,45 0,70 | F50 | 1,40
Taunus/Cortina Svezia 4 |1599 |32 DGAV 25A 237 H3a50 A L1128 0355 1,5 F50 | 1,85 |— 0355030182400 5135 25|l 15711225
CA **24 13,50 | 1,10 [0,45 0,70 | F50 | 1,40
Corsair 2000 E - GT - CM 4 | 1997 |32 DAF 1 *26 14,50 | 1,55 |0,45 1,50 | F6 1,80 | — 0,65 10,40 | 2,00 |7 e15741-25
B **27 | 4,50 | 1,40 |0,45 0,70 | F6 1,80
Corsair 2000 E - GT - CA 4 1997 |32 DIF 4 *26 | 4,50 |1,55 |0,50 1,50 | F6 1,80 | — 0,65 [ 0,40 | 2,00 |7 1,15/1,25
**27 {450 | 1,40 [0,45 0,70 | F6 1,80 :
Cortina 2000 V4 4 1997 |32 DIF 5 *26 14,50 | 1,55 |0,50 1,50 | F6 1,80 1 — 0,65 | 0,40 | 2,00 |7 1,15/1,25
**27 14,50 | 1,40 10,45 070 | F6 | 1,80
Taunus/Cortina 2000 - CM 4 1997 |32/36 DGAV *26 |3,50 | 1,40 0,60 1,70 | F50 1,70 | — 0,50 | 0,30 | 2,00 |35,25]1,00/1,10
3A-03A / 3B-03B | **27 {3,50 | 1,40 {0,50 0,70 | F50 | 1,60
Taunus/Cortina 2000 - CA 4 | 1997 |32/36 DGAY *26 (13,50 | 140" [0.55 1,70 | F50 {170 |— 0,50 0,30 | 2,00 |41 1,00/1,10
4A-04A / 4B-04B **27 13,50 | 1,40 0,50 0,70 | F50 | 1,60
Taunus/Cortina 2000 - CM 4 11997 |32/36 DGAV *26 13,50 | 1,37 |0,45 1,75 | F66 | 1,70 |— 0,50 | 0,30 | 2,00 {3525 {0,80/0,90
3C/3C1 **27 [ 4,50 | 1,27 |0,60 1,40 F66 1,25
Taunus/Cortina 2000 - CA 4 1997 |32/36 DGAV *26 13,50 | 1,35 |0,45 10| (SR o S aTd0ied == 0,50 0,30 | 2,00 ]35,25(0,80/0,90
. 4C-4C1 **27 14,50 | 1,27 |0,60 1,40 | F66 |1.25
Taunus/Cortina Granada 4 1997 |32/36 DGAV 3D *26 13,50 | 1,37 |0,45 1,75 | F66 | 1,70 |— 0,50 10,30 | 2,00 |35,25}0,80/0,90
CM 227 134,50 -] 1527 0,60 1,40 | F66 | 1,25
Taunus/Cortina Granada 4 1997 |32/36DGAV 4D 526/ 51:3:50 a3 5] 0545 1,75 | F66 | 1,70 |— 0,50 0,30 | 2,00 |35,25}0,80/0,90
CA **27 (4,50 1,27 {0,60 1,40 | F66 | 1,25
Taunus/Cortina Granada 4 1997 |32/36 DGAV 3D1 226112350 15135 511045 1,60 | F66 1,70 |— 0,45 10,30 {2,00 |35,25}1,00/1,10
C™m: **27 14,50 | 1,30 |0,45 1,60 | F66 |1.25 0,45
Taunus/Cortina Granada 4 1997 |32/36 DGAV 4D1 *26 1350 11,32 1045 1,60 | F66 | 1,75 |— 0,45 10,30 | 2,00 |35,2511,00/1,10
CA **27 | 450 | 1,40 10,45 1,60 | F66 |1,25 0,45
Taunus/Cortina Svezia 4 1997 |32/36 DGAV 18A *26 13,50 | 1,32 [0,55 1,50 | F66 |1.75 |— 0,45 10,30 | 2,00 {35,25(1,20/1,30
C™M ) =227 4,50 94127 1050 0,70 | 'F66 | 1,45 0,45
Taunus/Cortina Svezia 4 | 1997 |32/36 DGAV 19A *26 13,50 | 1,32 |0,55 1,50 | F66 |1.75 |— 0,50 {0,30 | 2,00 [35,25]1,20/1,30
CA **27 | 4,50 | 1,27 |0,50 0,70 | F66 | 1,45 ’
Capri 2000 GT - CM 4 11997 |32/36 DFV *26 | 4,50 | 1,45 |045 1,50 | F6 1,70 |— 0,65 [0,40 | 2,00 [36.5 |1,15/1,25
**27 14,50 | 1,45 |0,50 0,70 FB 1,80
Capri 2000 GT - CA 4 1997 |32/36 DFAV *26 1450 |1,35 10,45 1,50 | F6 1,70 |— 0,65 10,40 | 2,00 |36,5 |1,20/1,30
**27 14,50 | 1,40 |0.50 0,70 | F6 1.80
Capri 2000 - CM 4 1997 |32/36 DGAV 12A *26 3,50 | 1,40 |0,60 1,70 | F50 1,70 |— 0,50 10,30 | 2,00 |41 0,95/1,05
**27 13,50 | 1,35 }0,50 0,70 | F50 1,50
Capri 2000 - CA 4 11997 |32/36 DGAV 13A *26 13,50 | 1,40 10,55 1,70 | F50 1,70 |— 0,50 0,30 |2,60 |41 0.95/1.,05
**27.1 3,50 [ 1,35 ]0.50 00 IBES O ]HE50)
Capri 2000 - CM 4 1997 |32/36 DGAV 12A1 *26_13,50 { 1,40 10,60 1,70 | F50 (1,70 |— 0,50 10,30 | 2,00 |41 0,95/1,05
=227 1.3.50 [-1.351]0.50 0,70 | F50 (1,50 :
Capri 2000 - CA 4 1997 |32/36 DGAV 13A1 26 | 3,50 1,40 10,55 1,70 | F50 1,70 |— 0,50 }0,30 [2,00 (41 0,95/1,05
S 15350 35 M0 50 0,70 Y F50 11,50
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REGOLAZIONI PER CARBURATORI DI PRODUZIONE

| dati del motore sono quelli pubblicati dai costruttori sulla stampa tecnica.
| dati di regolazione sono espressi in millimetri.

* condotto primario

** condotto secondario

*** tolleranza+ 0,25 mm.
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Capri 2000 - CM 4 | 1997| 32/36 DGAV 12C *06| 3,50 1,37| 0.45 1751 Fe6| 1.70] — 050| 0.30] 2,00} 35,25 0.80/0,90
#2710 4,50 1,27] 060 140 Fe6| 1.25
Capri 2000 - CA 4 | 1997| 32/36 DGAV 13C *26] 3,50} 1,35| 0,45 1,75| Fe6 | 1.70] — 0,50 0,30] 2.00| 35,25 0,80/0,90
**271 4,501 1,27| 0,60 1,400 F66 | 1,25
Capri 2000 - CM 4 | 1997 | 32/36 DGAV 12C1 *26| 3,50} 1,35| 0,45 1,60] FB6 | 1,701 — 0.451 0,30] 2,00} 35,25 1,00/1,10
**27] 4,50| 1,30} 0.45 1.60| F66 | 1.25 0,45
Capri 2000 - CA 4| 1997| 32/36 DGAV 13C1| *26| 3.50| -1.32| 0.45 1,60 F66| 1,75 — 0,45| 0,30| 2,00| 3525 1,00/1,10
*=27| 450| 1.40] 0,45 1,60| F66 | 1,25 0,45
Capri 2000 Svezia - CM 4| 1997| 32/36 DGAV 22A1 *26| 3,50| 1,32| 0,55 1,50] F66 | 1.75] — 0,45| 0,30| 2,00| 35,25 1,20/1,30
=+271 4,50| 1,30} 0,50 0,70 F66 | 1,35 0,45
Capri 2000 Svezia - CA 4 | 1997| 32/36 DGAV 23A *26| 3,50| 1,32] 0,55 1,50| F66 | 1,75 — 0,50] 0,30] 2,00] 35,25 1,20/1,30
**27| 4,50| 1,27] 0,50 0,70/ F66 | 1,45
Capri 2000 Giappone 4 | 1997| 32/36 DGAV 27A *26] 3,50| 1,32| 055 1.10| F66 | 1,75 — 0,50| 0,30| 2,00] 35,25 1,20/1,30
*+27| 450| 1,10{°0,50 0.70| F66 | 1,25
Granada 2000 Svezia - CM 1997 | 32/36 DGAV 20A1]| *26| 3.50| 1,32| 0.55 1,50 F66 | 1.75| — 0,45) 0,30) 2,00| 3523 1,20/1,30
=+271 450| 1,30! 0,50 0,701 F66| 1,35 0,45
Consul/Granada 2000 - CM | 4 | 1997 | 32/36 DGAV 10A *26| 3,50| 1,40| 0,60 1,701 F50 | 1,70} — 0,50} 0,30f 2,00 41 0,90/1,00
010A **27| 3,50| 1,35] 0,50 0,70| F50 | 1,25
Consul/Granada 2000 - CA | 4 | 1997| 32/36 DGAV 11A *26| 3.,50| 1.40| 0,55 1,701 F50 | 1,70 — 0,50 0,30| 2,00| 41 0,95/1,05
011A **27| 3,50| 1,35 0.50 0,70] F50| 1,25
Consul/Granada 2500 - CM | 6 | 2551| 34 DGAS 8A 24| 450 1.22] 0,45 1.95| F50 | 1.80| — 0,55| 0,40| 2,50| 40 0,65/0,70
Consul/Granada 2500 - CM | 6 | 2551| 38 DGAS 1A 271 4.00| 1.45] 0,50 2,00 F50 | 1.75| — 0,60{ 0,30| 2,50| 38,5| 0,65/0,70
Consul/Granada 3000 - CM | 6 | 2994 38 DGAS 3A-03A 27| 4,00| 1.45| 0,45 1,85 F50| 1,85 — 0,60| 0,30| 2,50 40 0,70/0,75
Consul/Granada 3000 - CA | 6 | 2994 38 DGAS 4A-04A 27| 4,00 1.45| 0,45 195 F50 | 1.85| — 0,70 0,30| 2,50 40 0,75/0,80
Granada 3000 - CM-CA 6 | 2994 | 38 DGAS 4A2 271 4.00| 1.42| 0,45 1,95| F50 | 1.85| — 0,70 0,30| 2,50| 40 0,75/0,80
Granada 3000 - CM-CA 6 | 2994 | 38 DGAS 3B 271 4,00 1.42| 0.45 1,95| F50| 1,85 — 0,55| 0,45| 2,50| 40 0,65/0,70
Granada 3000 - CM-CA 6 | 2994 | 38 DGAS 3C 271 4,00| 1,42} 0.45 1,95| F50| 1,85} — 0,55 0,45| 2.50| 40 0,65/0,70
Capri 3000 GT 6 | 2994 | 38 DGAS 7A-07A 27| 4,00] 1.45| 0,45 1,95| F50| 1,85| — 0,70 0,30] 2,50| 40 0.65/0,70
Capri 3000 - CM 6 | 2994 | 38 DGAS 6A1 271 4.00] 1.42] 045 1,95| F50| 1.85| — 0,70 0,30 2.50| 40 0,75/0,80
Capri 3000 - CA 6 | 2994 | 38 DGAS 7A1 27| 4.00| 1,42 0.45 1,95 F50| 1,85 — 0,70| 0,30] 2,50| 40 0,75/0,80
Capri 3000 - CM-CA 6 | 2994 | 38 DGAS 68 271 4.00| 1.42| 0.45 1,95 F50| 1.85 — 0,55| 90,45| 2.50| 40 0,65/0,70
Capri 3000 - CM-CA 6 | 2994 | 38 DGAS 6C 27| 4.00| 1.42] 0.45 1,95 F50) 1.85| — 0,55/ 0.45| 2.50| 40 0,65/0,70
Fiesta 1600 4 | 1598 | 32 DFTA *22| 4.00| 1.00] 0,60 1,20f F22| 250 — 0,45| 0,40{ 1,50| 7 0,60/0,65
49 Stati *+201 4,00 1.05| 0.60 0,70| F22| 2,50
Fiesta 1600 4 | 1598 | 32 DFTA 1 *22| 4,00| 1,05| 0.60 1,10/ F22| 2,50 — 0,45 040 1.50| 7 0,60/0,65
California *+22| 4,00 1,00/ 0.60 0,70} F22| 2,50
Escort GT - Twin Cam 4 | 1558 | 40 DCOE 31 30| 4,50| 1,10 0.45-F8 | — F11| 1.55| 1.00-F5| 0.35| 0.40| 1,75 85 | —
Escort 2000 RS 4 | 1993| 44 IDF 40/41 34| 450| 1.45| 0.55 1.30] F19| 1,80 0.90-F5| 0,40 0.80f 1,75 10 —
(2 carburatori)
IKA
Torino GS Coupé 6 | 3770 | 45 DCOE 17 33| 4,50| 1.30] 0.55-F8 | — F11 | 2.00| 0.60-F5| 0.45| 0.60| 2.00| 85 | —
(3 carburatori)
LAMBORGHINI
Urraco USA 8 | 2462 40 IDF 30{ 3.00] 1.20] 0.65 1.00f F7 | 1.60| — 0,35f 1.00] 1,75} 10 —
(4 carburatori) 30-31/32/33 :
Urraco SS 8 | 2462 | 40 DCNF 42/43 34| 450| 1.35) 0.60 1.30| F24 | 2.20| 0.60-F5| 035] 0.40| 1.75| 50 | —
(4 carburatori)
Urraco P 200 8 | 1973 | 36 IDF 27| 3.00] 1.15] 0.55 liteadn Rl rA ) aari| (e 0.35] 1.00| 1.75] 10 | —
(4 carburatori) 34/35/36/37
Urraco P 250 8 | 2462 | 40 IDF 30 3.00f 1.20] 0.60 1,000 F7 | 160 0.80-F5) 0.35} 1.00} 1.75] 10 =
(4 carburatori) 22/23/24/25



REGOLAZIONI PER CARBURATOR! DI PRODUZIONE

| dati del motore sono quelli pubblicati dai costruttori sulla stampa tecnica.
| dati di regolazione sono espressi in millimetri.

* condotto primario

** condotto secondario
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i 1600 GT - CM-CA 4 | 1599 | 32/36 DGAV 8C1 | *26 | 4,50 | 1,37 |0,45 1,50 | F50 | 1,70 | — 0,45 10,30 | 2,00 | 35,25 0,90/1,00
D2 **2713,50 | 1,25 |0,45 1,50 | F50 | 1,20 0,45
Taunus/Cortina 1600 - CM 4 1599 | 32/36 DGAV *26 13,50 | 1,40 |0,55 1,70} F50 | 1,70 | — 0,50 | 0,30 | 2,00 | 35,25} 0,80/0,90
1A-01A / 1B-01B | **27 | 3,50 | 1,40 | 0,45 0,70 | F6 1,40
Taunus/Cortina 1600 - CA 4 1599 | 32/36 DGAV 2265 (#3r50 5] 1355 110755 IRT0R|EE 0Bl 08 | =as 0,50 | 0,30 | 2,00 | 35,25]0,95/1,05
2A-02A / 2B-028B **27 13,50 | 1,45 |0.45 0,70 | F6 1,40
Taunus/Cortina 1600 - CM 4 1599 |32/36 DGAV *26 13,50 |1,30 |0,50 - 1,50 | F66 | 1,60 | — 0,50 | 0,30 | 2,00 | 35,25 0,80/0,90
1C-1C1 =227 114,507 1 11-25:3[0,45 el R EGTS o i)
Taunus/Cortina 1600 - CA 4 | 1599 |32/36 DGAV *26.:3,50° | 1,301 ].0,45 150 | F66 | 1,60 | — 0,50 | 0,30 | 2,00 | 35,25 0,80/0,90
2C-2C1 *#x27- 124,50 111,25 0,45 1,50 | F66 | 1,25
Taunus/Cortina 1600 - CM 4 | 1599 |32/36 DGAV 1D *26 13,50 | 1,30 |0,50 1,50 | F66 | 1,60 | — 0,50 | 0,30 | 2,00 |35,25| 0,80/0,90
. f"27 450 | 1,25 [0,45 1,50 | F66 | 1,25
Taunus/Cortina 1600 - CA 4 11599 |32/36 DGAV 2D *26 13,50 |1,30 [0,45 1,50 | F66 | 1,60 | — 0,50 | 0,30 | 2,00 | 35,25} 0,80/0,90
e 27 4154, 508 15152508110, 45 1,50 | F66 | 1,25
Taunus/Cortina 1600 4 1599 |32/36 DGAV 1D1 *26 14,50 | 1,37 10,45 1,50 | F50 | 1,70 | — 0,45 | 0,30 | 2,00 |35,25}0,90/1,00
CM-CA 27 S | R3S OES E1R2 53811074 5 1,50 | F50 | 1,20 0,45
Taunus/Cortina Svezia 4 1599 |32 DGAV 24A *23 13,50 (1,15 0,50 1,50 [ F50 | 1,85 | — 0,50 | 0,30 | 2,00 |35,25}1,15/1,25
CM **24 3,50 | 1,05 |0,45 0,70 | F50 | 1,40
Taunus/Cortina Svezia 4 1599 |32 DGAV 25A 523 E3 6 ORI A INIDEH0ES 5 1,50 | F50 } 1,85 | — 05558 1107 3051[52700 1 |-35:255] 1 11571525
**24 3,50 | 1,10 {0,45 0,70 | F50 | 1,40
Corsair 2000 E - GT - CM 4 1997 |32 DAF 1 *26 14,50 |1,55 |0,45 1,50 | F6 1,80 | — 0,65 | 0,40 | 2,00 |7 1:35/43.25
" s 170 (Y0P e o) {0} 1) 0,70 | F6 1,80
Corsair 2000 E - GT - CA 4 1997 |32 DIF 4 *26 14,50 | 1,55 10,50 1,50 | F6 1,80 | — 0,65 | 0,40 | 2,00 |7 L
**27 {450 | 1,40 {045 0,70 | F6 1,80 :
Cortina 2000 V4 4 1997 |32 DIF S *26 14,50 1,55 {0,50 1,50 | F6 1,80 | — 0,65 | 0,40 | 2,00 |7 i1 1157125
**27 14,50 {1,40 {045 0,70 { F6 1,80
Taunus/Cortina 2000 - CM 4 1997 |32/36 DGAV *26 13,50 | 1,40 {0,60 1,70 | F50 (1,70 |— 0,50 | 0,30 | 2,00 {35,25{1,00/1,10
3A-03A / 3B-03B | **27 {3,50 | 1,40 {0,50 0,70 | F50 | 1,60
Taunus/Cortina 2000 - CA 4 1997 | 32/36 DGAV 226 3,50 "1:1:40° 10,55 1,70 { F50 1,70 |— 0,50 | 0,30 [ 2,00 |41 1,00/1.10
4A-04A / 4B-04B **27 [ 3,50 1,40 |0,50 0,70 | F50 | 1,60
Taunus/Cortina 2000 - CM 4 11997 |32/36 DGAV *26 3,50 |1,37 10,45 1,75 | F66 | 1,70 |— 0,50 10,30 | 2,00 [35,250,80/0,90
3C/3C1 **27 14,50 | 1,27 ]0,60 1,40 | F66 | 1,25
Taunus/Cortina 2000 - CA 4 1997 |32/36 DGAV *26 13,50 | 1,35 |0,45 1,75 | F66 | 1,70 |— 0,50 |0,30 |2,00 |35,25]0,80/0,90
: 4C-4C1 **27 14,50 }1,27 10,60 1,40 | F66 |1.25
Taunus/Cortina Granada 4 1997 |32/36 DGAV 3D *26 13,50 | 1,37 10,45 1,75 | F66 | 1,70 |— 0,50 0,30 | 2,00 |35,25}0,80/0,90
£427 14,50 | 1,27 10,60 1,40 | F66 | 1,25
Taunus/Cortina Granada 4 1997 |32/36DGAV 4D *26 13,50 | 1,35 |0,45 1,75 | F66 | 1,70 |— 0,50 }0,30 |2,00 |35,25}0,80/0,90
CA **27 (4,50 1,27 {0,60 1,40 | F66 | 1,25
Taunus/Cortina Granada 4 1997 |32/36 DGAV 3D1 52681 350 ||¢1. 35440545 1,60 | F66 {1,70 |— 0,45 10,30 | 2,00 {35,25]1,00/1,10
CM- **27 [ 450 [1,30 |0,45 1,60 | F66 1,25 0,45
Taunus/Cortina Granada 4 1997 |32/36 DGAV 4D1 *26 3,50 | 1,32 |0,45 160 | F66 }1,75 |— 0,45 10,30 | 2,00 {35,25{1,00/1,10
] **27 [ 4,50 | 1,40 |0,45 1,60 | F66 1,25 0,45
Taunus/Cortina Svezia 4 1997 |32/36 DGAV 18A =263 5041513221055 1,50 | F66 {1,75 |— 0,45 10,30 {200 {35,25(1,20/1,30
=227 14,50 |-1,27 110,50 0,70 |'F66 | 1,45 0,45
Taunus/Cortina Svezia 4 1997 |32/36 DGAV 19A 5268 3150 0151 3251110,55 1,50 | F66 11,75 |— 0,50 10,30 |2,00 135,25 (1,20/1,30
CA **27 14,50 | 1,27 10,50 0,70 F66 1,45 :
Caprf 2000 GT - CM 4 1997 |32/36 DFV *26 | 4,50 | 1,45 10,45 1,50 | F6 70 S 0,65 10,40 | 2,00 |36.5 |1,15/1,25
*%27 14,50 | 1.45 §0.50 0,70 FB 1,80
Capri 2000 GT - CA 4 1997 |32/36 DFAV *26 14,50 11,35 0,45 1,50 | F6 1,70 |— 0,65 10,40 | 2,00 |36,5 |1,20/1,30
**27 {450 | 1,40 [0.50 0,70 | F6 1.80
Capri 2000 - CM 4 1997 [32/36 DGAV 12A *26 13,50 | 1,40 |0,60 1,70 | F50 |1,70 |— 0,50 10,30 |2,00 |41 0,95/1,05
**27 13,50 | 1,35 {0,50 0,70 | F50 |1,50
Capri 2060 - CA 4 1997 |32/36 DGAV 13A *26 13,50 ] 1,40.10,55 1,70 | F50 1,70 |— 0,50 10,30 |2,60 |41 09571 .05
**27 13,50 11,35 {0,50 070 EES O L1550
Capri 2000 - CM 4 1997 |32/36 DGAV 12A1 *26_13,50 | 1,40 10,60 1,70 | F50 1,70 [— 0,50 {0,30 | 2,00 |41 0,95/1,05
s b e 5t ()5 0,705 {F ESO =] 150 .
Capri 2000 - CA 4 1997 |32/36 DGAV 13A1 26 13,50 | 1,40 |0.55" Uardt S EES ) eTAL | = 0.50 {0,30 |2,00 |41 079571505
227 1.3.50° 11,35 10.50 0,70 | F50 11,50
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REGOLAZIONI PER CARBURATORI DI PRODUZIONE

| dati del motore sono quelli pubblicati dai costruttori sulla stampa tecnica.
| dati di regolazione sono espressi in millimetri.

* condotto primario ** condotto secondario *** tolleranza + 0,25 mm.

CarDisc International, Ltd.
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Capri 2000 - CM 4 | 1997 32/36 DGAV 12C *26) 3,50 1,37 045 1,75| F66 | 1.70 0,50| 0,30] 2,00} 35,25 0,80/0,90
**271 4,50] 1,27] 0,60 1,401 F66 | 1.25
Capri 2000 - CA 4 | 1997| 32/36 DGAV 13C *26] 3,50 1,35| 0,45 1,75] Fe6 | 1.70] — 0,50| 0,30| 2,00} 35,25/ 0,80/0,90
**271 450| 1,27] 0,60 1,401 F66 | 1,25
Capri 2000 - CM 4 | 1997} 32/36 DGAV 12C1 *26f 3,50} 1,35] 0,45 1,60 F66 | 1,70 — 0,45 0,30| 2,00| 35,25 1.00/1,10
“*27) 4,50| 130} 0.45 1.60| F66 | 1,25 0,45
Capri 2000 - CA 4 | 1997| 32/36 DGAV 13C1| *26| 3.50| -1,32| 0,45 1,60| F66 | 1,75) — 0,45| 0,30| 2,00f 3525 1,00/1,10
*+271 450 1.,40] 0,45 1,601 F66 | 1,25 0,45
Capri 2000 Svezia - CM 4 | 1997| 32/36 DGAV 22A1 *26| 3,50| 1,32| 0,55 1,50] F66 | 1,75) — 0,45| 0,30} 2,00 35,25 1,20/1,30
**orl= 4 50 S1E30i550550 0,70{ F66 | 1,35 0,45
Capri 2000 Svezia - CA 4 1997 32/36 DGAV 23A *26] 3,501 1,32] 0,55 50 = ER6R] ] 5= 0,50] 0,30| 2,00| 35,25 1,20/1,30
**27]1 4,501 1,27| 0,50 0,701 F66 | 1,45
Capri 2000 Giappone 4 | 1997| 32/36 DGAV 27A *26] 3,50f 1,32 0,55 1,101 F66 | 1,75 — 0,50| 0,30 2,00f 35,25 1,20/1,30
*+27| 4,50| 1,10{- 0,50 0.70| F66| 1.25
Granada 2000 Svezia - CM 1997| 32/36 DGAV 20A1] *26| 3.50| 1,32 0.55 1,501 F66| 1.75] — 0.45| 0,30 2,00| 3525 1,20/1,30
=271 450| 1,30( 0,50 0,701 F66 | 1,35 0,45
Consul/Granada 2000 - CM 4 1997 | 32/36 DGAV 10A *26] 3,50f 1,40| 0,60 1,70 F50 ) 1,70} — 0,50f 0,30f 2,00| 41 0,90/1,00
010A **271 3,50| 1,35| 0,50 0,701 F50 | 1,25
Consul/Granada 2000 - CA 4 1997 32/36 DGAV 11A *26] 3,501 1,40| 0,55 1,700 F50| 1,70 — 0,501 0,30{ 2,00{ 41 0,95/1,05
011A **27f 3,50] 1,351 0,50 0,701 F50 | 1,25
CDnsuI/Gfanada 2500 - CM 6 2551| 34 DGAS 8A 24 4501 1,22| 0,45 1,95 F50 | 1.80) — 0,55| 0,40 2,50} 40 0,65/0,70
Consul/Granada 2500 - CM 6 2551 | 38 DGAS 1A 271 4.00| 1.45| 0,50 2,001 F50 | 1.75| — 0,60| 0,30y 2.,50| 38,5 0,65/0,70
Consul/Granada 3000 - CM 6 2994 | 38 DGAS 3A-03A 271 4,001 1,45| 0,45 1,851 F50 {1 1,85 — 0,60} 0,30 2,50 40 0,70/0,75
Consul/Granada 3000 - CA 6 2994 | 38 DGAS 4A-04A 271 4,001 1,45] 0,45 1,95| F50 | 1,85} — 0,70 0,30} 2,50| 40 0,75/0,80
Granada 3000 - CM-CA 6 | 2994 | 38 DGAS 4A2 27| 4,00 1.42| 0,45 1,95/ F50 | 1,85 — 0,70 0,30 2,50| 40 0,75/0,80
Granada 3000 - CM-CA 6 2994 | 38 DGAS 3B 27| 4,00 1,42] 0,45 1,95 F50| 1,85 — 0,55 0,45 2,50( 40 0,65/0,70
Granada 3000 - CM-CA 6 2994 | 38 DGAS 3C 271 4,00 1,42} 0,45 1,95 F501] 1,851 — 0,55 0,45] 2,50| 40 0,65/0,70
Capri 3000 GT 6 2994 | 38 DGAS 7A-07A 27| 400] 1,45] 0,45 1,95/ F50 | 1,85 — 0,70 0,30] 2,50| 40 0,65/0,70
Capri 3000 - CM 6 2994 | 38 DGAS 6A1 27| 4.00) .1.42] 0,45 1,95 F50) 1,85 — 0,701 0,30| 2,50] 40 0,75/0,80
Capri 3000 - CA 6 2994 | 38 DGAS 7A1 27| 4,00 1,42] 0,45 1,95 F50 | 1,85 — 0,70] 0,30f 2,50 40 0.75/0,80
Capri 3000 - CM-CA 6 2994 | 38 DGAS 6B 27| 4.00f 1,42| 0,45 1,95 F50 | 1,85} — 0,55| 0,45| 2,50| 40 0,65/0,70
Capri 3000 - CM-CA 6 2994 | 38 DGAS 6C 27| 4,00f 1.421 0.45 1,95 F50}f 1,85 — 0,55| 0,45( 2,50 40 0,65/0,70
Fiesta 1600 4 1598 | 32 DFTA *22| 4,001 1,00} 0,60 1,201 F22 | 2,50 — 0,45 0,40{ 1,50{ 7 0,60/0,65
49 Stati *+221 4.00| 1.05| 0,60 0,701 F22 ¢ 2,50
Fiesta 1600 4 1598 | 32 DFTA 1 *22| 4,00 1,05} 0,60 1:101F F22] =250 — 0,45| 0,40f 1,50| 7 0,60/0,65
California **22| 4,00 1,00} 0,60 0,70f F22| 2,50
Escort GT - Twin Cam 4 1558 | 40 DCOE 31 301 4,50| 1,10| 0,45-F8 — F11 1.55| 1,00-F5 0.35| 0.40f 1,75| 85 =
Escort 2000 RS 4 1993 | 44 IDF 40/41 34| 4,50| 1.45] 0.55 1,30 F19| 1,80| 0,90-F5 0.40f{ 0,80 1,75 10 =
(2 carburatori)
KA
Torino GS Coupé 6 3770 | 45 DCOE 17 3334, 5011 1230 | 10.55:F8 = F11 2.00f 0.60-F5] 0,45} 0.60| 2,00| 8,5 —
(3 carburatori)
LAMBORGHINI
Urraco USA . 8 | 2462 40 IDF 30| 3.00] 1.20] 0.65 1000 F7 | 160 — 035] 1.00f 175 10 | —
(4 carburatori) 30-31/32/33 ]
Urraco SS 8 | 2462 | 40 DCNF 42/43 34| 4.50] 1.35| 0.60 1.30| F24 ¢ 2.20| 0.60-F5{ 0,35 040 1.75) 50 | —
(4 carburatori)
Urraco P 200 8 | 1973 36 IDF 27| 3.00| 1.15] 055 U2l Bt T | | s 035 100 175010 | —
(4 carburatori) 34/35/36/37
Urraco P 250 8 | 2462 | 40 IDF 30| 3.00] 1.20] 0.60 1.00] F7 | 1.60| 0.80-F5| 0.35} 1.00} 1.75] 10 | —
(4 carburatori) 22/23/24/25

© Copyright 2004



REGOLAZIONI PER CARBURATORI DI PRODUZIONE

| dati del motore sono quelli pubblicati dai costruttori sulla stampa tecnica.
I dati di regolazione sono espressi in millimetri.

* condotto primario

** condotto secondario

“** tolleranza + 0,25 mm.
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Urraco P 300 USA 8 | 2996 | 40 DCNF 70/71 32| 4501 1,30 0,55 165§ F27 | 1,80 0,55-F5| 0,35 ] 0,45] 1,75 | 48 -
(4 carburatori)
Urraco P 300 Sithouette 8 | 2996 | 40 DCNF 62/63 32| 450 1,351 0,55 1,30 F27 | 1,90 ] 0,60-F5| 0,35 ] 0.45] 1,75 | 48 -
(4 carburatori)
Islero GT / Espada GT
Jarama 12 | 3929 | 40 DCOE 22/23 30f 4,50 1,151 0,45-F9 = F3 2,10 | 0,60-F5] 0,351 0,70} 1,75] 8,5 -
(6 carburatori)
Espada - Jarama USA 12 | 3929 | 40 DCOE 22A/23A 30( 4,50 1,201 0,50-F9 = F9 2,10 — 03547100 | 1.75] 8.5 —
(6 carburatori)
Espada - Jarama GTS '77 12 | 3929 | 40 DCOE 30| 4,50 1,15] 0,45-F19| — F3 25108 — 033581 1500511758 285 —
(6 carburatori) 92-93/150
Countach 12 | 3929 | 45 DCOE 38| 450 150 0,50-F19| — F3 210 — 0,451 0,70 1,75} 85 —
(6 carburatori) 96-97/150
P 400 S - Miura 12 | 3929 | 40 IDL 3C 1-2-3 321 4,50 1,30 | 0,55 1,101 F26 | 1,80 | — 0,50 | chiuso| 1,75 | 12,75 —
(4 carburatori)
LANCIA
Beta 1300 4 | 1297 | 32 DMTR 31/200 *22| 4,001 1,10 | 0,50 1,10y F30 | 1,90 | — 0,451 0,40 150 7 0,85/0,90
**22| 4,00 1,10] 0,70 0.70| F30 | 2,60
Beta-Coupé 1300 '77 4 | 1297 | 32 DATR 3/250 *22| 4,00 1,10 { 0,50 1,10 F30 { 1,90 — 0,501 040 1,50 7 1,00/1,05
**221 4,00 1,15] 0,70 0,70 | F30 | 2,30
Beta 1400 4 1438 | 32 DMTR 24/200 *22( 4,00 | 1,10 | 0,50 1,10 F30 | 1,90 | — 0,45| Q40| 1,50 7 0,8570,90
**22| 4,004 1,15 0,70 0,70 F30 | 2,40
Beta Israele 4 | 1438 | 32 DMTR 24/300 *22| 4,00 1,10 0,50 1,10 F30 | 190 | — 0rA5 810408 &1=50 %7 0,85/0,90
**22| 4,00 1,15 0,70 0,70 | F30 | 2,40
Beta 1600-1800 4 1585 | 34 DMTR *25| 4,00 | 1,20 | 0,50 1,10 | F30 | 160 | — 0,45 [chiuso| 1,75 | 7 0,90/0,95
1756 | 21/100/200 **26] 4,00 | 1,50 | 1,00 0,70 | F30 | 2,40
Beta-Coupé HPE 1600 '77 4 1585 | 34 DATR *251 400 | 1,20 | 0,50 ) F30 1,70 | — 0,50 | chiuso] 1,75 | 7 1,00/1,05
1/150/250 **271 4,00 | 1,50 | 0.80 0,70 { F30 | 2,10
Beta-Coupé HPE 2000 4 1995 | 34 DATR *25] 4,00 | 1,20 | 0,50 1,10 ka0 1,70 | — 0,50 | chiuso} 1,75 7 1,1541.20
2/150/250 **27( 4,00 | 1,50 { 0,80 0,70 | F30 | 2.40
Beta Montecarlo 4 1995 | 34 DATR *251 4,00 | 1,20 | 0,50 0,85 F30 | 1.70 | — 0:45 F 0,400 191,75 7 10575
4/100/20C **271 4,00 1 1,30 | 0.70 0,70 | F30 | 2,00
Beta Montecarlo 77 4 | 1995 | 34 DATR *251 4,00 | 1.20 | 0,50 0,85 F30 | 1,70 | — 0,451 040 1.75| 7 EO57EE0]5)
i 4/150/250 **271 4,00 1,30 { 0,70 0,70 | F30 | 2.00 .
Gamma 2000 4 | 1999 | 36 ADLD 1/150 *241 4,50 | 1,30 | 0.50 0,90 | F68 | 1.70 | — 0,50 |chiuso| 1,75 | 7 1:257/1%30
**271 4,50 | 1,45 0,50 1,10 F70 | 1,80
Gamma 2500 4 | 2484 | 38 ADLD/150 *26 | 450 | 1.50 | 0,50 1401 F70 | 1,70 | — 0,50 | chiuso| 1,75 | 6 1.25/4:30
**30| 450 | 1,60 | 0,50 110816 B0 | 12500
Stratos 6 | 2418 | 40 IDF 28-29 3208 45508 25, |1 0550 1,20 F3 2,20 | 2.60-F6| 0,40 | 0,40 | 1,75 | 10 —
(3 carburatori) 28(2)-29(1)
LOTUS
Elan S4 - SE 4 1558 | 48 DCOE 18 30] 450 | 1,15 | 0.45-F9 o 1112200 1.00-F5] - 0:40:]0:50:1 175 8.5 =
(2 carburatori)
Cortina GT 4 1558 | 40 DCOE 31 30| 450} 1.10 | 0.45-F8 = ] 108 LI DIREE 0 SR D40 L 5 B 6 s
(2 carburatori)
MASERATI
Merak 2000 6 | 1999 | 42 DCNF 78-78/1 32| 350 1.2510,50 1,45 | F36 | 1,80 J0,80-F7 | 0,40 | 0,40 | 2,00 |48 —
(3 carburatori) ) 78(2)-78/1
Merak 6 | 2995 | 42 DCNF 361 350 1,401 0,60 1,30 | F25 | 1,60 {0,80-F7 | 0.40 | 0.40 | 2,00 |48 —
(3 carburatori) 31(2)-32(1)
Merak SS 6 | 2965 | 44 DCNF 44 36| 350 140 0.65 1,45 | F25 [ 1,70 |1.10-F7 | 0,40 | 0,40 | 2,00 |48 —
(3 carburatori)
Merak SS '77 6 | 2965 | 44 DCNF 69-69/1 36| 350 1,40 0,65 1,45 | F25 | 1,70 {1.10-F7 [ 0,40 | 0,40 | 2,00 |48 —
(3 carburatori) 69(2)-69/1(1)

CarDisc International, Ltd.

© Copyright 2004




vt

REGOLAZIONI PER CARBURATORI DI PRODUZIONE

| dati del motore sono quelli pubblicati dai costruttori sulla stampa tecnica.
| dati di regolazione sono espressi in millimetri.

* condotto primario

** condotto secondario

*** tolleranza + 0,25 mm.
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3500 GT 6 | 3485| 42 DCOE 8 32) %3501 1735/1410,55:F2 — F15 ] 1,55] 0,60-F5] 0,45] chiuso| 2,00 | 5,25 | —
(3 carburatori)
Khamsin 8 | 4930 | 42 DCNF 41 34| 3,50| 1,30| 0,60 1,30 F25| 1,55] 0,80-F7} 0,40} 0,40| 2,00 | 50 ==
(4 carburatori)
Khamsin '77 8 | 4930 | 42 DCNF 68 34| 3,50 1,35| 0,60 1,35 F25 | 1,55 0,80-F7| 0,40 | 0,40 | 2,00 | 48 —
(4 carburatori)
Kyalami 4200 8 | 4136 | 42 DCNF 76 341 3,50 1,30 | 0,60 1,35 F25 ’ 1,551 0,80-F7} 0,40 | 0,40 | 2,00 | 48 =
(4 carburatori) ;
Quattro Porte Il 6 | 2965 | 44 DCNF 61 34| 3,50 1,40 | 0,65 1,65| F25 | 1,70 | 1,10-F7| 0,40 | 0,40 | 2,00 | 48 —
(3 carburatori)
Bora-Indy 4700 8 | 4719 | 42 DCNF 35(3)-36 36| 3,50 1,40 | 0,60 1,60 | F25 | 1,55 | 0,80-F7| 0,40 | 0,40 | 2,00 | 47 —
(4 carburatori)
Bora 4900 8 | 4930 | 42 DCNF 68 34 3,50 1,35 0,60 1,35 | F25 |'1,55 ] 0,80-F7| 0,40 | 0,40 | 2,00 | 48 —
(4 carburatori)
MATRA-SIMCA
Baghera 4 | 1294 | 36 DCNF 29118350 [ #1525-] 0745 1,35 | F36 | 2,00 | 0,70-F10 0,40 | 0,40 | 1,75 | 52 —
49-50/100
Baghera 76 4 | 1294 | 36 DCNFA 29| 3,50 | 1,25} 0,45 1,35 | F36 | 2,00 | 0,80-F4| 0,40 | 0,40 | 1,75 | 54 =
49-50/100
Baghera 77 4 | 1294 | 36 DCNFA 291 3,50 | 1,25 ] 0,45 1,35 | F36 | 2,00 | 0,80-F4 | 0,40 | 0,40 | 1,75 | 54 —
49-50/150
Baghera S 4 | 1294 | 36 DCNF 30| 3,50 | 1,30 | 0,47 1,35 | F36 | 2,10 | 0,70-F10| 0,40 | 0,40 | 1,75 | 52 -
51-52/100 X
Baghera S '76 4 | 1294 | 36 DCNFA 30{ 3,50 | 1,30 | 0,47 1,35 | F36 | 2,10 | 0,80-F4 | 0,40 | 0,40 | 1,75 | 54 —
51-52/100
Baghera S '77 4 | 1294 | 36 DCNFA 30| 3,50 | 1,30 | 0,47 1,35 | F36 | 2,10 [ 0,80-F4 | 0,40 | 0,40 | 1,75 | 54 =
51-52/150
OPEL
Record Sprint 4 | 1897 | 40 DFO0 2/3 32.|24:500) 15052050 1,30 | F2 1,90 | — 0,40 | 0,50 | 1,50 | 5,75 | 0,40/0,45
(2 carburatori)
PEUGEOT _
604 TM Africa 6 | 2665 | 38 DGAR 8/8400 2| 3550 B 55BIH0ESS 1,95 | F80 | 155 | — 0,60 10,35 | 2,50 |40 0,80/0,90
604 TA Africa 6 | 2665 | 38 DGAR 9/8500 278153 5051528180155 195 | F80 | 1,55 | — 0,60 | 0,35 | 2,50 |40 0,75/0,85
PORSCHE
904 GTS Carrera 4 11956 | 46 IDA 2/3 40 | 4,50 | 1,70 | 0,60-F10 | — F14 |1,30 | — 0,50 |chiuso| 3,00 {7,25 |—
(2 carburatori)
911 L 6 | 1991 | 40 IDA 3C/1 30| 4,50 | 1,25 | 0,55 1,10 | F26 | 1,80 | — 0,50 fchiuso| 1,75 |12,75 | —
(2 carburatori) i
911 USA 6 | 1991 | 40 IDAP 3C/1 308]74 507 |5125 [£0:52 1,10 | F26 | 1,80 | — 0.50 |chiuso | 1.75 [12.75 | —
{2 carburatori) :
911§ 6 | 1991 | 40 IDS 3C/1 321450 11,30 }0,55 NSIONIRES 1,80 | — 0.50 |chiuso | 1.75 [12,75 | —
(2 carburatori) : :
M T 6 | 1991 | 40 IDT 3C/1 271 4,50 | 110 | 0,50 U |- () 1,85 | — 050 |chiuso| 1.75 [12.75|—
(2 carburatori)
MT 6 | 1991 | 40 IDTP 3C/1 271450 |1 1,10 | 0,45 145 | F1 1,85 | — 0.50 |chiuso | 1,75 |12,75 | —
(2 carburatori)
Carrera 6 6 | 1991 | 46 IDA 3C/1 421450 | 1,70 10,70 0,80 | F24 [1,45 |— 0,50 {040 | 1,75 |12,75|—
(2 carburatori)
914/6 6 | 1991 | 40 IDTP1 3C/1 27 1 4,50 | 1,05 {0,50 1,45 | F1 1,70 | — 0.50 |chiuso.| 1,75 112,75 | —
(2 carburatori)

CarDisc International, Ltd.

© Copyright 2004




REGOLAZIONI PER CARBURATORI DI PRODUZIONE

| dati del motore sono quelli pubblicati dai costruttori sulla stampa tecnica.
| dati di regolazione sono espressi in millimetri.

* condotto primario ** condotto secondario *** tolleranza + 0,25 mm.
= 2
= o o = o
s 8 8 | o o a £ £

o £ 8 G E ool Sliomile el 2 tos ol

£ = S os| £ ‘c o E S| 6@ - £ o 9 s E| @

& Ol e o © 5| = A= <= c|l <2 1= s < a : 8| 2=8
oo olliwm oG 5 So|la | E of| o] o 2 a co| wo| *® 6838
"2 @ v E o @ R o o OE b= 0o©T o o 0-9 o= gg’ NDO ®C
23 E| Eo| g 2 |EE|lE |2 ol 82| 3|35 |2 | 58| 25| 55| 8Es5¢
2o 2| 5e| = 5 [8s|& [ & 85| 2| 55| &3 | & | 58| S| 25| 8&8¢
RENAULT
5TS 4 1289 | 32 DIR 11T-11A 523 ,00 29 i 0 R538 1 1L 80 - — 05505 |20, 358 B 175517 0,95/1,05

**24| 4,50 | 1,45 0,60 0,70 F6 1,50
5718 '77 . 4 1289 | - 32 DIR 62/9700 %23i1%3550 =511 2551 20550, P200ESES3 1,85 — 0,50 0,50 1,757 0,95/1,05
**241 4,50 ,50 | 0,60 0,70| F6 1,85
5 USA 4 1289 | 32 DIR 46/6000 *23] 3,00 221 0,45 51529 F57 | 1,75 | — 0:5051 80357 1,75 15 7: 15741525
**241 4,50 , 30| 0,60 0,70 F6 1,80
5 - 49 Stati 4 1289 | 32 DIR 56/9000 523 | 823550 ,251 0,47 1208 53 RIES 58] o= 0:508[#0 355 = 1775 | &7 15115/1525
**241 4,50 ,30 | 0,60 OF7.08 S EQ 1,85 ¢
5 California 4 1289 | 32 DIR 55/8900 23 | 3R ORISR 12 5818 0~ 41! 1F208[ERES 3 [RS8 55l & — 0265051043 58] 15758 | &7 1,20/1,30
*224°1° 4 50} 1.30°] 0,60 0,70 | F6 2,00
5 California - Giappone 4 1289 | 32 DIR 53/8000 231355 0] S 2281050 12208 ERESTE | =ivo%]| A= 07508140535 5 7.5 5[ 1,20/1,30
S=2431 AR50 E 53180160 0,70 F6 1,80
5 - 49 Stati/Altitude 4 1289 | 32 DIR 53/100 £231°3:50 1591,22°170,50 1,2b ESTlel o0 = 055 0RIR 0355|581 7.55] 7 1,35/1,45
: *=24 14715081 15151 70,60 0,70 | F6 1,80
5 Australia 4 1289 | 32 DIR 47A/9400 2230053 5051 4172541 ©0250 15205 ES3 Ustelay | Ve 0:507 1503501 51755157, 0,95/1,05
**241 4,50 | 1,45 0,60 0,70 | F6 1,85
5 Canada : 4 1289 | 32 DIR 547/8101 2231 [€ 345081211258 0=50)! 258 EESS 1,90 | — 055018 025051 Sal #7587 0,95/1,05
**241 4,50 | 1,45 0,60 0,70 | F6 51,85
5 Svezia 4 1289 | 32 DIR 47/6100 5231|2350 1881258 R 0550 1,205 | =ES3 =850 — CE50=120:0081 1, 155 | <7 0,95/1,05
i **24]1 450 | 1,45| 0,60 0,70'} F6 1585
5 Alpine 4 1397 | 32 DIR 587/8500 *24| 3,50 | 1,45| 0,60 2,00 F56°] 1,90 | — 0,60 |chiusof 1,75 |7 1,30/1,40
**26] 4,50 | 1,60 | 0,80 0,70 | F6 1,60
12 TS-TA 4 1289 | 32 DIR 397/4500 23113505 S1#2 28180570, 08| ES 3T a6 0] — 0,60 | 0,40 | 1,75 | 7 1505731115
=224 [ 4r505] 15158 10760 0,70 | F6 1,20
12 TS-TM Svezia 4 1397 | 32 DIR 49/6900 2231|3505 15272180555 NASE| R RS, 1,70 | — (0)fe10) Faloleisal blsrdsint o/ 0,95/1,05
**241 4,50 | 1,20 | 0,60 0,70 | Fo 1,10
12 TS-TA Svezia 4 1397 | 32 DIR 50/7090 5231153 508 152780552 1,15( F57 | 1,90 | — 05508 50750k |75 57 1,05/1,15
i **241 4,50 ) 1,321 0,30 0,70 | F6 1,65
12 TS-TA Australia 4 | 1289 | 32 DIR 39A/5900 22311 8375081 11:225 | 070 A SRR L0 e 0,60 | 0,40 | 1,75 |7 0,95/1,05
**241 4,50 | 1,15 0,60 0,70 | F6 1,20
12 TS-TA Australia 4 1397 | 32 DIR 50A/9600 =231 & 3: 508 k278 H0E52 15158 ES el R S0 E== 0,50 | 0;90 -1, 75| 7 150571515
#2241 24,50 1645329150560, 0,70 | F6 1,65
12 TS-TM Australia 4 1397 | 32 DIR 49A/9500 252301 23050 1 15274180555 st [ FR | U P 0:508 [0, 358 | 275517 0,95/1,05
**241 4,501 1,20 | 0,60 0,70 | F6 1,10
12 TM Messico 4 1647 | 32 DIR 52/7900 E235 350 S5 0155 O SHEESER RS oR] == 0550820508 | 1575187 1,20/1,30
=224 14N 5 08 13719050 0708 [ ES) 1,70
12 TM Messico 4 1647 | 32 DIR 59/8600 |~ *23| 3,50 | 1,15 | 0,55 a0 | AR | UGS s 0350805508 =475 | 7 1,20/1,30
24 18455 08 EEE3 71 R0 250 0,70 | F6 1,70
12 TA Messico 4 1647 | 32 DIR 63/100 2335 O] i SR RONG ) 15104 | FEF Bl e 050021 0550811 b7 5% | =7 1,20/1,30
282451841508 [ 1R3 7120250 0,70 | F6 170
12 TM Canada 4 1647 | 32 DIR 37C/5701 PR E 0 el 2 E0).61 E0BlRES 6 R ] SR T 1 — 035071 0350811k, 58 | %7 1,20/1,30
. Se245 45031137518 0260 0,70 | F6 1,90
12 TM Canada 4 1397 | 32 DIR 65T/100 22381350 =4 27018055 7S RIEE ST I 7 O] — 0,50 b,35 )| B 1,10/1,20
**241 4,50} 1,20 | 0,60 0,70 | F6 1,10 . ) :
12 TA Canada 4 1397 | 32 DIR 66T/100 5231|7300 27 R 085 28 Uster] 1% Ford| Bkl [ == 0F50 10X 08 IRIS7S 17 1,30/1,40
**241 450 ] 1,32 ] 0,60 0,70 | F6 E6S
12 TM Canada/USA 4 1647 | 32 DARA 127/100 223114700 [ 1522 [ 80555, (16081 E63 AT 0N = 05505 180,35 SM5755) 7 1,20/1,30
**241 3,501 1,35 0,40 1200 ES 1,70
12 TA Canada/USA 4 1647 | 32 DARA 137/100 2238 4500512520352 Ho5R I EH3RIRIE85 11— 0608 [H0F355 sl s/ 58 |57 1,45/1,55
**241 3,50 | 1,40 | 0,40 150018 ES 1870
12 USA ) 4 1647 | 32 DARA/5200 *231 4,00 1 1,22 10,55 1:60:[BESIE T 700 — 0565080835811 /58187 1,20/1,25
e 3505 [R1352180:40) 1,00 | F5 1,70
12 TM USA 4 1647 | 32 DARA 10/8200 £23 14500 |81 222170755 1,60 | 530 | 5705 — 0F50 120535 1 1.5 137 1,20/1,30
S 24518 360N 5l R 04 () 10081 ES 7 A0] '
12 TA USA 4 1647 | 32 DARA 11/8300 2238|5400 151 258150552 1509 E53 e 1h850 = 07608 1 0:358 R .58 1,45/1,55
**241 3,50 | 1,40 | 0,40 500" ES 1,70

CarDisc International, Ltd.

© Copyright 2004
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REGOLAZIONI PER CARBURATORI DI PRODUZIONE

| dati del motore sono quelli pubblicati dai costruttori sulla stampa tecnica.
| dati di regolazione sono espressi in millimetri.

* condotto primario

** condotto secondario

*** tolleranza + 0,25 mm.

CarDisc International, Ltd.

© Copyright 2004

0,35

-]
= £ 2 - © s 8
° i) =4 o 2 o Q =
o = g Gt E ool 8l o8l o | & [ eE ol s
= ol s | 3 e | S3| £ | E SIElE Eesl e Ee g 1 § e=s
s 8 el s, | ® ] =8| & £ og e2| o= g a ool wo| * D 6838
5% o| BE| © 0 ==l o o o 25| 29| o= o o2 oF 27 NosetT
@ S| £3| & S |52|% |8 | 82 £E| 52 53 | % | 55 s° 23 %85k
2o €| og| = 5 o5| o o os| 26| >s| oa o 03 S = a60L
12 TS/15 TL Coupé 4 | 1289} 32 DIR 21T7/2306 =23 1543,00. | 15 7] 0565 1,80 F53 | 1,35} — 015581 053511 =175 7 0,75/0,85
**241 4,501 1,10} 0,60 0,70} F6 1,00
12/15 TA USA 4 | 1647 | 32 DARA 1/5600 *231 4,00 1,251 0,52 Usea] [ (R [l e 0,60 0,501 1,75| 7 1,45/1,55
**24) 3,50 1,40 0,40 1,001 F5 1,70
12 TM/15TM USA 4 | 1647 | 32 DIR 37/4303 *234) 3,50} 1,22] 0,55 1,10 FS6 | 1,557 — 0.50] 0,50 1,75} 7 1,20/1,30
**24) 4,50} 1,37 | 0,60 0,70 F6 1,90
12TA/15TA USA 4 | 1647 | 32 DIR 38/4403 #2311 3:50:] 1,22 | 0,55 1ES0NERESORIIES 5 s 0,50| 0,50 1,75} 7 1,30/1,40
**241 4,50 ] 1,351 0,55 0,70| F6 1,80
15TS/17TL Coupé 4 | 1565 | 32 DIR 23/2603 *241 3,00 | 1,471 0,52 2201 B 7 180 s — 0,60 | chiuso] 1,75| 7 1,10/1,20
**241 450 | 1,451 0,80 0,701 F9 1,60
15TS/17TL Coupé 4 | 1565 | 32 DIR 24/2704 *241 3,00 | 1,45| 0,45 2,201 "-F9 1,75 — 0,60 | chiuso| 1,75| 5,25 | 1,15/1,25
**241 4,50 | 1,50 0,70 0,70 F6 1,80
15TS-TA/17TL-TA Coupé 4 | 1565 | 32 DIR 29/3203 *241 3,00 | 1,47 0,55 2,20 F57 | 1,80 — 0,55 | chiuso| 1,75 7 [IR1I5YA11525
: **24] 4,50 | 1,451°0,80 0,70.]. F9 1570
16 TS-TA 4 1565 | 32 DIR 22/2502 *241 4,50 | 1,40 | 0,50 2,40 F6 JE908] — 0,50 | chiuso] 1,75] 5,25 | 1,15/1,25
**26 4,50 | 1,50 | 0,80 0,70| F6 1,40 3
16 TS-TA 4 | 1565 | 32 DIR 27/3003 *24 |1 3,00 | 1,47 | 0,55 2325 MES 3 80 8 — 0,50 | chiuso| 1,75 7 1,25/1,35
**241 4,50 | 1,25 0,80 0,70 F9 1,20
16 TS-TA 4 | 1565 | 32 DIR 42/5000 *24 | 3,00 | 1,50 | 0,52 15908 R3] 70— 0,50 | chiuso| 1,75| 7 13257:1#35
**241 450 ] 1,30 | 0,80 0,70 F9 1,30
16 TS-TM 4 | 1565 | 32 DIR 28/3102 *24 1 3,00 | 1,47 | 0,60 2,40 F57 | 1,80 ) — 0,60 | chiuso| 1,75 7 1572025
**26( 4,50 | 1,50 | 0,45 0,70 F6 1,70
16 TS-TM 4 | 1565 | 32 DIR 43/5100 *241 3,00 { 1,551 0,55 2,20 F57 | 1,80 ]| — 0,60 | chiusoj 1,75| 7 T1571E25
**26 4,50 | 1,50 | 0,45 0,70 F6 1,50
16 TS-TM 4 | 1565 | 32 DAR 6/2401 *24 | 4,50 | 1,45 0,50 2,10 F6 1,80 | — 0,70 | chiuso| 1,75| 5,25 | 1,20/1,25
**26| 4,50 | 1,50 | 0,80 0:70:]- F6 1,40
16 TL-TA 4 | 1565 | 32 DIR 347/3901 *24| 3,00 1,45 0,55 2,200 ESTo ] 5658 — 0,50 | chiuso| 1,75 7 RIS 741925
Guida destra **241 450 ] 1,25 0,45 0,70 F6 1,90
16 TL-TM 4 | 1565 | 32 DIR 35/4001 *24| 3,001 1,50 | 0,55 2,208 BT | HiE658) = 0,45 | chiuso} 1,75 7 0,95/1,05
**241 4,50 | 1,32 | 0,45 0,70 | F6 185
16 TL-TM 4 1565 | 32 DIR 36T7/4101 *241 3,00 | 1,50 | 0,55 22081 RO JES1 652 — 0,45 | chiuso| 1,75 | 7 0,95/1,05
Guida destra **241 4,50 | 1,32 | 0,45 0,70 | F6 1185
16 TL-TM 4 | 1565 | 32 DIR 35A/7100 *241 3,00 | 1,50 | 0,55 25208 RS |6 58] = 0,45 | chiuso] 1,75| 7 0,95/1,05
Austria-Germania **241 4,50 | 1,32 | 0,45 0,70| F6 1585
16 TX-TM 4 | 1647 | 32 DAR 7T1/3702 5247131500 211825180252 200382 B35 =170 ] — 0,50 | chiuso} 1,75| 7 1207:11525
**26 4,50 | 1,351 0,45 0,70 F6 1,45
16 TX-TA 4 1647 | 32 DAR 87/4802 224213550 R1EA1=3 5[ R0552 2,051 F53 | 1,80 — 0,60 | chiusoj 1,75| 7 1,35/1,45
#8268 EAR5 ORI E35EI 80555 0,701 F6 1,45
20 TM 4 1647 | 32 DARA 47/6500 52433508 | #5123 251 1 0E50) 2,001 F53 § 1,80 — 0,60} 0,35 1,75| 7 1,35/1,45
**261 4,50 | 1,50 | 0,45 0,70} F6 1,45
20 TA 4 1647 | 32 DARA 5T/6601 245|355 O3 28 1R 0550 2,00 F53 | 1,80 — 0,60 | chiusof 1,75 7 15571865
**26| 4,50 1,65] 0,45 0,70 F6 1,50
20 TM Svezia 4 1647 | 32 DARA 2/6300 *241 3,50 | 1,37 ] 0,50 250081 E53 0 ) 1,807 1" — 0,601 0,35| 1,75 7 125741.,35
**26] 4,501 1,50 0,45 0,70} F6 1,45
20 TA Svezia 4 1647 | 32 DARA 3/6400 *24| 3,50 | 1,32} 0,50 2,00 153 =180 1 — 0,60 | chiusoj 1,75 | 7 1,35/1,45
: **26| 450] 1501 0,45 0,70{ Fo6 1,45
20 TS-TM 4 1995 | 32 DARA 8/7400 *261 3,50 | 1,32 0,60 1,60} F58 | 1,55 | — 060§ — 155755 47 1,10/1,20
**26| 4,00 1,40} 0,50 0,70} F6 1,45
20 TS-TA 4 1995 | 32 DARA 9/7500 226{]8:3:501] 1,325 0,60 e 60HEES BRI IRG SRR 0,60 — 2001 7 151571.25
. **26] 4,00 1,40 0,50 0,70] F6 1,45
30 TS-TM 6 | 2665 | 38 DGAR 4 - 12 27|23 50HER1 155810850 1,95] F80 | 1.55) — 0,60 | 0,35 2,50 | 40 0,70/0.80
30 TS-TA 6 | 2665 | 38 DGAR 5 - 13 2] R3S 0| S5 28R 05T 2,05] F80 | 1,55| — 0,60} 0,35 2,50 | 40 0.80/0,90
30 TS-TM Svezia 6 | 2665 | 38 DGAR/7602 271 3,504} 1555} 10550 1295 FRE8 OS] 155 [ H— 0,60 | 0,35 2,50 | 40 0.70/0,80
30 TS-TA Svezia 6 | 2665 | 38 DGAR 1/7702 27a] 350 5517527 | #0555 2:0501E80] 155 [ — 0.60 | 0.35| 2,50 | 40 0,80/0,90
30 TS-TM Africa 6 | 2665 | 38 DGAR 2 - 10 27:] 531501 % 15558 50i55 (IEISH[EEER ORISR RE SRR 0,60 0,35( 2,50 | 40 0.80/0.90
30 TS-TA Africa 6 | 26651 38 DGAR 3 - 11 271535021 w152 90155 1.95| F80 | 155 | — 0,60 2,50 | 40 0,75/0,85



REGOLAZIONI PER CARBURATORI DI PRODUZIONE

| dati del motore sono quelli pubblicati dai costruttori sulla stampa tecnica.
| dati di regolazione sono espressi in millimetri.

* condotto primario

** condotto secondario

*** tolleranza+ 0,25 mm.

= o ) 3 o
T 2 Balo g & £
o = S 5 | E Slol- tholls ooy gl G i olE ol =g
£ Tl e | 3 o esliertE DERS Bl ol = 4 B ies : §| e=ss
) o S s 29| a £ oE| o8| o= £ o ool wo| ~ B §8%e
= 8 o| 5 E| © ? Cd S o oEl 22| 9] o o ol 5| o9 wgwE
23 ElEsl o 2 |2Elz | = Se| 82| S=| 22 | 2 | 25| 25| S2| 5Ec2
2o 2| 5| = 5 | 85| & | & 55| 25| 58| 53 | & | 58| S| 28| 858<
30 TS-TM Canada 6 | 2665| 38 DGAR 6/8200 2i7e0 83 5016 5Bl 0452 1,75] F80 | 1,60 0,60 0,351 2,501 40 0,75/0,85
30 TS-TA canada 6 | 2665{ 38 DGAR 7/8300 2013 50 | 85281 80460 U] [0 el | 0,60 0,35] 2,50} 40 0,80/0,90
SIMCA
4CV 4 777 32 ICR 7 22414, 50 ISR R 040 1,90 F20 | 1,90| — 0,40 | 0,40) 1,50} 5,25 | 0,70/0,75
4 CV 4 777 32 ICR 11 221 4,50 | 1,10 | 0,40 12900 ¢ F205] 200081 — 0,451 0,40 1,50} 5,25 | 0,95/1,00
1000 L/LS 4 | 944 | 321CB 1 241 450 | 1,25 0,40 B5E SRE20 818 22 058N — 0.40| 0,50 1,50 6 0,60/0,65
1000 GL/GLS 4 944 32 ICB 2 25| 4,50 | 1,30 | 0,40 s GIo [EARRl ] Ak b 0,40 0,50} 1,501} 6 0,60/0,65
1000 SA 4 | 944 32iCB 6 25] 4,50 | 1,30 | 0,40 1500 [ E20 1= 15008 =— 0,40} 0,50} 1,50 6 0,60/0,65
(con convertitore Ferodo)
1000 D/GLS 4 | 944 | 321ICR 2 25,5] 4,50 | 1,30 | 0,40 1,90 F20 | 1,80 ] — 0,50 | 0,50 1,50 | 5,25 | 0,95/1,00
1000 5 CV 4 | 944 32 ICR 9 2551 4501 1,30 0,40 1,905[" 2055 1:805] 5 03503107508 1550557255 [ %0:957:1500!
1000 GLS - 5 CV 4 | 944 | 32 ICR 12 295911 142507 15305] 0740 1,90 F20 | 1,80 | — 05505 207507 =1 =508 #5525 0595741500
1000 6 CV Special 4 1118 | 32 ICR 3 25,584,508 1535 120740 1901 F20 | 1,95| — 0,50 | chiuso| 1,50 | 5.25 | 0,95/1,00
1000 GLS-6CV Special 4 1118 | 32 ICR 10 25,5| 4,501 1,30 ] 0,40 Ueei b FlA0 | FRICID e 0,501 0,40 | 1,50 5,25 | 0,95/1,00
1000 GLS 6 CV Special 4 1118 | 32 ICR 20 255| 4,50 1,30 | 0,45 1,90 F20 | 1,85 — 0,50 0,40} 1,50 5,25 | 0,95/1,05
1000 GLS 4 1118 | 32 IBSA 7/100 245] 450 | 1,30 | 0,42 1,88 |- 178 IRE5H]E== 0,451 0,40 1,50} 6 0,70/0,80
1300-1301 GL-GLS 4 1290 | 32 ICB 3 29| 3 0EIRIES R =050, 220 || B2 | R s 0,40_ 0740515 15502156 0,70/0,75
1301 LS - 8 4 | 1290 | 28/36 DCB 5 | A0 | kes | s 1,90| F33 | 2,15 | 1,60-F1| 0,50 | chiuso} 1.75({ 75 | —
52 67| SRS ORISR0 R0R7.0 OR7.0:|[E=E338 N0
1301 LS - S 4 | 1290 | 28/36 DCB 9 *25 | 4:5001 1,351 0,45 IR00R| SRS 3l =258 B1R 60 Rzl =025 0 lchiuso e ali7o8 |57 5: 5 {F —
**261 4,50 | 1,40 | 0,70 057053 SIS0
1301 S Borg Warner 4 1290 | 28/36 DCB 6 *25) 4,50 | 1,35 | 0,45 1,90 | F33 | 2,15 1,60-F1| 0,50 | chiuso| 1,75 7,5 —
: 226510 4500 [ 1740|1070 05708 = E3 38R 47.0)
1301 S Borg Warner 4 1290 | 28/36 DCB 10 *251 4,50 ] 1,35 1 0:45 1R 903 2SS N6 0= Bl 0250 | 'chiuso] 575 7.5 =
22654550 ISR 40210570 057.0°1 S E33 17,0
1500-1501 4 1475 | 28/36 DCB 1 2254 -4 500153501 20,45 1290 1 EI3EN 23058 |6 0B I 08508 chiuso| St 7s 0l 7S —
#*2611 4,50 | 14072070 047021 S4E 33T E1R50
1501 § 4 1475 | 28/36 DCB 3 2251|554, 5 0| Sa1=3 581 20550 1,90 | F33 | 2,15 | 1,60-F1| 0,60 | chiuso] 1,75 | 5 =
**261 4,50 | 1,40 | 0.70 05705 [ S8 E L1540
1501 S 4 1475 | 28/36 DCB 7 525 A5 05 =13 5RIS0550) 158082 E33 ol bR 81 6.0- 1R |06 0F [ ichiuso| =15 755155 =
**26 4,50 | 1,40 | 0,70 0,70 | F33 | 1,40
1500-1501 Borg Warner 4 1475 | 28/36 DCB 2 225 45081230515 0145 1129 041EE3 T 058 520051807 508] ichiusol SRS 8 8755 —
22268 4 500 5357 10,70 005 = E33mIS1N55
1501 S Borg Warner 4 1475 | 28/36 DCB 4 =290 4508 SE3 5E180F 4 1= 90RHEES 3 S 2SR 0205V E 105508 ichiusol 1765 =5 o
**26| 4,50 | 1,40 ] 0,70 QN ORSEESS 1,60
1501 S Borg Warner 4 1475 | 28/36 DCB 8 ks | o | A F LA 15900 e B33 2ioni= 205- BN 0,508 |ichiuso] 1757 [£5 =
**26| 4,501 1,40} 0,70 057081 FI3MIEIRGE0
STEYR DAIMLER
PUCH
500 DL mod. Fiat 2 | 493 321CS 3 25 3,00 IFS5R[R085S ol Bl AR = 0,50 | 0,90 | 1,50 |2 0,25/0,35
500 DL 2 493 32 1CS 10 251535008 [E 30812055 1,80 | F34 | 2,20 | — 0,45 0,804,807} 2 —_
650 T mod. Fiat 2 660 32 ICS 27520505 1135020750 U] [BRUEE S P2 s 0560 05708115012 0,25/0,35
650 TR mod. Fiat 2 | 660 B2 ICS 6 205] 3,00 <5525 10355 lon R SRIBN7 0 == 050110012 50.5+2 0,25/0,35
700 C mod. Fiat 2 643 321CS 1 271450 | 1,25 10,55 7SSl 892 30 1S OI60E IR0 708181 *50 7152 0,25/0,35
700 E mod. Fiat 2 | 643 321CS 8 18| 3,00 | 1,00 | 0,50 st ARG |20 b 0360810 70N 150572 0,25/0,35
700 E mod. Fiat 2 | 643 321CS 9 270 |2450 31 1935 140765 75 RI AR 2 808 = 0,60 1 0:90°} 1.50 |2 =
SUNBEAM
(Rootes)
Rapier H120 4 | 1725 | 40 DCOE 90/91 30| 3.50} 1,15} 0,50-F18 | — F34 | 2.00 {1.40-F51 0,35 | 1,00 | 1,50 | 7.5 —
(2 carburatori)

CarDisc International, Ltd.

© Copyright 2004




REGOLAZIONI PER CARBURATORI DI PRODUZIONE

| dati del motore sono quelli pubblicati dai costruttori sulla stampa tecnica.
| dati di regolazione sono espressi in millimetri.

* condotto primario

** condotto secondario

*** tolleranza + 0,25 mm.
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VAUXHALL
Furgone HAV 1300 4 1256 | 32 ICT/250 24| 350 1,151 0,45 1,80 F6 1550 = 0,45| 0.40| 150 6 1,00/1,10
Furgerne CF 2300-TM 4 2279 | 34 ICT 3/250 29| 450 1,471 0,50 1,85 F78 | 1,45 — 0,55 | chiusg 1,75] 6 1,40/1,50
Furgone CF 2300-TA 4 2279 | 34 ICT 4/250 291 4504 1,47 0,50 1,85 F78 | 1,45 — 0,55 chiuso, 1,751 6 1,40/1,50
VOLVO
343 Svezia 4 | 1397 | 32 DIR 48 223014350 | W27 | 047 Tl D3 180 | == 0,50f 0,50f 1,75 7 0,85/0,95
6200/6201 **24| 450 | 1.20 | 0.60 0.70| F6 | 1,35
343 Europa 4 | 1397 | 32 DIR 57T *23| 350 | 1.27 | 0,47 ISR ES 3 S80I — 0,50 0,50] 1,75] 7 0,85/0,95
8400/8401 **24 | 450 | 1,20 | 0,70 0570 | =SE6EE]| e 8135
APPLICAZIONI
SPECIALI PER
ELABORAZIONI
126 2 | 594 | 30 DIC 14 *21| 450 | 1,05 0,50 1,15| F8 2,30 — 0,40 0,80| 1,50 6 0,70/0,75
**231 4,50 | 1,00 | 0,50 0,70 F8 2,30
126 Gruppo 2 2 594 40 DCOE 102 281 4501 1,10 | 0,45-F8 — F11 2,50 | 1,00-F5{ 0,45| 1,001 1,75( 10 S
124 Sport-Rally GR 4 4 1955 | 48 IDF 1-2/100 40| 4,50 | 1,65 | 0,65 =5 [El 1,90 | 0,90-F5{ 0,40 | 1,00| 2,00 | 10 s
(2 carburatori)
Stratos 6 2416 | 44 IDF 26(2)-27 36| 4,50 | 1,50 | 0,55 1,15 F1t 1.80| 0,90-F5| 0,40 0,80 1,75| 10 —_
(3 carburatori)
Alfasud 4 1266 | 40 IDF 42/43 28| 4,50 | 1,10 | 0,50 1,30 F11 2.25| 0,80-F5| 0,40| 0,50 1,75| 10 .
(2 carburatori)
Mini Cooper S 4 1275 | 45 DCOE 13 38| 5.00 | 160 | 0,45-F9 = Fi6 | 1,70} 0,60-F5| 0,50 | 1,00 225|525 | —
R 12 Gordini 4 1565 | 45 DCOE 68/69 34| 450 | 1,35 0.55-F8 - F9 2,00 0,85F5| 0,45| 0,60] 150| 5 —
(2 carburatori)
Volkswagen 1200 4 1192 | 36 IDF 16/17 271 450 | 1,101 0,50 125 F11 | 2,15| — 0,40| 0,50 1,75| 10 —
(2 carburatori)
Volkswagen 1600 4 | 1584 | 40 IDF 18/19 281 450 | 1,151 0,50 115 F11 | 2,00 — 0,50 0,50} 1,75| 10 —
(2 carburatori)
Volkswagen 2000 4 | 1996 | 44 IDF 38/39 36| 4,50 | 1,70 | 0,50 SR E2 005 = 0,55| 0,80 1,75| 10 e
(2 carburatori)
Triumph Dolomite Sprint
(Rallye) Gruppo 1 4 | 1998 | 48 DCOE 421 450 | 165 0.60 F9 Fi6 | 1.75] — 0.45| 0,40 3,00| 85 —
(2 carburatori)

(s)
TR

CarDisc International, Ltd.

Tasso di compressione ridottc - Reduced compression ratio -

Galleggiante in Spansil - Spansil float - Flotteur en Spansil - Kuntstaffschwimmer.

Taux de compression réduit - Verdichtung reduziert.
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WEBER

CARBURATORI

CarDisc International, Ltd.
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40134 Bologna

Via Timavo 33

Telefoni:
051/417995-434205-437403
Telex 510119 WEB-BO-I
Telegrammi: Weber Bologna



